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UNITED NATIONS CONVENTION ON CONTRACTS FOR
THE INTERNATIONAL CARRIAGE OF GOODS WHOLLY
OR PARTLY BY SEA

The States Parties to this Convention,

Reaffirming their belief that international trade on the basis of equality
and mutual benefit is an important element in promoting friendly relations
among States,

Convinced that the progressive harmonization and unification of
international trade law, in reducing or removing legal obstacles to the flow of
international trade, significantly contributes to universal economic cooperation
among all States on a basis of equality, equity and common interest, and to the
well-being of all peoples,

Recognizing the significant contribution of the International Convention
for the Unification of Certain Rules of Law relating to Bills of Lading, signed
in Brussels on 25 August 1924, and its Protocols, and of the United Nations
Convention on the Carriage of Goods by Sea, signed in Hamburg on 31 March
1978, to the harmonization of the law governing the carriage of goods by sea,

Mindful of the technological and commercial developments that have
taken place since the adoption of those conventions and of the need to
consolidate and modernize them,

Noting that shippers and carriers do not have the benefit of a binding
universal regime to support the operation of contracts of maritime carriage
involving other modes of transport,

Believing that the adoption of uniform rules to govern international
contracts of carriage wholly or partly by sea will promote legal certainty,
improve the efficiency of international carriage of goods and facilitate new
access opportunities for previously remote parties and markets, thus playing a
fundamental role in promoting trade and economic development, both
domestically and internationally,

Have agreed as follows:



Chapter 1
General provisions

Article 1
Definitions

For the purposes of this Convention:

1. “Contract of carriage” means a contract in which a carrier, against the
payment of freight, undertakes to carry goods from one place to another. The
contract shall provide for carriage by sea and may provide for carriage by
other modes of transport in addition to the sea carriage.

2. “Volume contract” means a contract of carriage that provides for the
carriage of a specified quantity of goods in a series of shipments during an
agreed period of time. The specification of the quantlty may include a
minimum, a maximum or a certain range.

3. “Liner transportation” means a transportation service that is offered to
the public through publication or similar means and includes transportation by
ships operating on a regular schedule between specified ports in accordance
with publicly available timetables of sailing dates.

4. “Non-liner transportation” means any transportation that is not liner
transportation.

5. ier ns a person that en into a contr 0 rriage wi
5 “Carrier” means son that enters int contract of carria th a
shipper.

6. (a)  “Performing party” means a person other than the carrier that
performs or undertakes to perform any of the carrier’s obligations under a
contract of carriage with respect to the receipt, loading, handling, stowage,
carriage, care, unloading or delivery of the goods, to the extent that such
person acts, either directly or indirectly, at the carrier’s request or under the
carrier’s supervision or control.

(b)  “Performing party” does not include any person that is retained,
directly or indirectly, by a shipper, by a documentary shipper, by the
controlling party or by the consignee instead of by the carrier.

7. “Maritime performing party” means a performing party to the extent that
it performs. or undertakes to perform any of the carrier’s obligations during the
period between the arrival of the goods at the port of loading of a ship and
their departure from the port of discharge of a ship. An inland carrier is a



maritime performing party only if it performs or undertakes to perform its
services exclusively within a port area.

8. “Shipper” means a person that enters into a contract of carriage with a
carrier.
9. “Documentary shipper” means a person, other than the shipper, that

accepts to be named as “shipper” in the transport document or electronic
transport record.

10. “Holder” means:

(a) A person that is in possession of a negotiable transport document;
and (i) if the document is an order document, is identified in it as the shipper
or the consignee, or is the person to which the document is duly endorsed; or
(i1) if the document is a blank endorsed order document or bearer document, is
the bearer thereof; or :

(b)  The person to which a negotiable electronic transport record has
been issued or transferred in accordance with the procedures referred to in
article 9, paragraph 1.

11.  “Consignee” means a person entitled to delivery of the goods under a
contract of carriage or a transport document or electronic transport record.

12. “Right of control” of the goods means the right under the contract of
carriage to give the carrier instructions in respect of the goods in accordance
with chapter 10.

13.  “Controlling party” means the person that pursuant to article 51 is
entitled to exercise the right of control.

14.  “Transport document” means a document issued under a contract of
carriage by the carrier that:

(a) Evidences the carrier’s or a performing party’s receipt of goods
under a contract of carriage; and

(b) Evidences or contains a contract of carriage.

15. “Negotiable transport document” means a transport document that
indicates, by wording such as “to order” or “negotiable” or other appropriate
wording recognized as having the same effect by the law applicable to the
document, that the goods have been consigned to the order of the shipper, to



the order of the consignee, or to bearer, and is not explicitly stated as being
“non-negotiable” or “not negotiable”.

16.  “Non-negotiable transport document” means a transport document that
1s not a negotiable transport document.

17.  “Electronic communication” means information generated, sent,
received or stored by electronic, optical, digital or similar means with the
result that the information communicated is accessible so as to be usable for
subsequent reference.

18.  “Electronic transport record” means information in one or more
messages issued by electronic communication under a contract of carriage by a
carrier, including information logically associated with the electronic transport
record by attachments or otherwise linked to the electronic transport record
contemporaneously with or subsequent to its issue by the carrier, so as to
become part of the electronic transport record, that:

(a)  Evidences the carrier’s or a performing party’s receipt of goods
under a contract of carriage; and

(b)  Evidences or contains a contract of carriage.

19. “Negotiable electronic transport record” means an electronic transport
record:

(a)  That indicates, by wording such as “to order”, or “negotiable”, or
other appropriate wording recognized as having the same effect by the law
applicable to the record, that the goods have been consigned to the order of the
shipper or to the order of the consignee, and is not explicitly stated as being
“non-negotiable” or “not negotiable”; and

(b)  The use of which meets the requirements of article 9, paragraph 1.

20. “Non-negotiable electronic transport record” means an electronic
transport record that is not a negotiable electronic transport record.

21. The “issuance” of a negotiable electronic transport record means the
issuance of the record in accordance with procedures that ensure that the
record is subject to exclusive control from its creation until it ceases to have
any. effect or validity.

22. The “transfer” of a negotiable electronic transport record means the
transfer of exclusive control over the record.



23.  “Contract particulars” means any information relating to the contract of
carriage or to the goods (including terms, notations, signatures and
endorsements) that is in a transport document or an electronic transport record.

24.  “Goods” means the wares, merchandise, and articles of every kind
whatsoever that a carrier undertakes to carry under a contract of carriage and
includes the packing and any equipment and container not supplied by or on
behalf of the carrier.

25.  “Ship” means any vessel used to carry goods by sea.

26. “Container” means any type of container, transportable tank or flat,
swapbody, or any similar unit load used to consolidate goods, and any
equipment ancillary to such unit ioad.

27.  “Vehicle” means a road or railroad cargo vehicle.

28.  “Freight” means the remuneration payable to the carrier for the carriage
of goods under a contract of carriage.

29.  “Domicile” means (a) a place where a company or other legal person or
association of natural or legal persons has its (i) statutory seat or place of
incorporation or central registered office, whichever is applicable, (ii) central
administration or (iii) principal place of business, and (b) the habitual
residence of a natural person. :

30.  “Competent court” means a court in a Contracting State that, according
to the rules on the internal allocation of jurisdiction among the courts of that
State, may exercise jurisdiction over the dispute.

Article 2
Interpretation of this Convention

In the interpretation of this Convention, regard is to be had to its
international character and to the need to promote uniformity in its application
and the observance of good faith in international trade.

Article 3
Form requirements

The notices, confirmation, consent, agreement, declaration and other
communications referred to in articles 19, paragraph 2; 23, paragraphs 1 to 4;
36, subparagraphs 1 (b), (c) and (d); 40, subparagraph 4 (b); 44; 48, paragraph
3; 51, subparagraph 1 (b); 59, paragraph 1; 63; 66; 67, paragraph 2; 75,



paragraph 4; and 80, paragraphs 2 and 5, shall be in writing. Electronic
communications may be used for these purposes, provided that the use of such
means is with the consent of the person by which it is communicated and of
the person to which it is communicated.

Article 4
Applicability of defences and limits of liability

1. Any provision of this Convention that may provide a defence for, or
limit the liability of| the carrier applies in any judicial or arbitral proceeding,
whether founded in contract, in tort, or otherwise, that is instituted in respect
of loss of, damage to, or delay in delivery of goods covered by a contract of
carriage or for the breach of any other obligation under this Convention
against: :

(a)  The carrier or a maritime performing party;

(b)  The master, crew or any other person that performs services on
board the ship; or

(c)  Employees of the carrier or a maritime performing party.

2. Any provision of this Convention that may provide a defence for the
shipper or the documentary shipper applies in any judicial or arbitral
proceeding, whether founded in contract, in tort, or otherwise, that is instituted
against the shipper, the documentary shipper, or their subcontractors, agents or
employees.

Chapter 2
Scope of application

Article 5
General scope of application

1. Subject to article 6, this Convention applies to contracts of carriage in
which the place of receipt and the place of delivery are in different States, and
the port of loading of a sea carriage and the port of discharge of the same sea
carriage are in different States, if, according to the contract of carriage, any
one of the following places is located in a Contracting State:

(a)  The place of receipt;

(b)  The port of loading;




(c)  The place of delivery; or
(d)  The port of discharge.
2. This Convention applies without regard to the nationality of the vessel,

the carrier, the performing parties, the shipper, the consignee, or any other
interested parties. '

Article 6
Specific exclusions
1. This Convention does not apply to the following contracts in liner
transportation:

(a)  Charter parties; and

1N Yl i b d i e 4T o o PR AR TN AT J
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2. This Convention does not apply to contracts of carriage in non-liner

transportation except when:

(a)  There is no charter party or other contract between the parties for
the use of a ship or of any space thereon; and

(b) A transport document or an electronic transport record is issued.

Article 7
Application to certain parties

Notwithstanding article 6, this Convention applies as between the carrier
and the consignee, controlling party or holder that is not an original party to
the charter party or other contract of carriage excluded from the application of
this Convention. However, this Convention does not apply as between the
original parties to a contract of carriage excluded pursuant to article 6.

Chapter 3
Electronic transport records

Article 8
Use and effect of electronic transport records

Subject to the requirements set out in this Convention:



(a)  Anything that is to be in or on a transport document under this
Convention may be recorded in an electronic transport record, provided the
issuance and subsequent use of an electronic transport record is with the
consent of the carrier and the shipper; and

(b) The issuance, exclusive control, or transfer of an electronic
transport record has the same effect as the issuance, possession, or transfer of a
transport document.

Article 9
Procedures for use of negotiable electronic transport records

1. The use of a negotiable electronic transport record shall be subject to
procedures that provide for:

(a) The method for the issuance and the transfer of that record to an
ded holder;

(b) An assurance that the negotiable electronic transport record
retains its integrity;

(c)  The manner in which the holder is able to demonstrate that it is
the holder; and

(d) The manner of providing confirmation that delivery to the holder
has been effected, or that, pursuant to articles 10, paragraph 2, or 47,
subparagraphs 1 (a) (ii) and (c), the electronic transport record has ceased to
have any effect or validity.

2. The procedures in paragraph 1 of this article shall be referred to in the
contract particulars and be readily ascertainable.

Article 10
Replacement of negotiable transport document or negotiable electronic
transport record

1. If a negotiable transport document has been issued and the carrier and
the holder agree to replace that document by a negotiable electronic transport
record: :

~ (a)  The holder shall surrender the negotiable transport document, or
all of them if more than one has been issued, to the carrier;



(b) The carrier shall issue to the holder a negotiable electronic
transport record that includes a statement that it replaces the negotiable
transport document; and

(c) The negotiable transport document ceases thereafter to have any
effect or validity.

2. If a negotiable electronic transport record has been issued and the carrier
and the holder agree to replace that electronic transport record by a negotiable
transport document:

(a) The carrier shall issue to the holder, in place of the electronic
transport record, a negotiable transport document that includes a statement that

4 smmealana . e am e

it replaces the negotiable electronic transport record; and

(b) The electronic transport record ceases thereafter to have any

Chapter 4
Obligations of the carrier

Article 11
Carriage and delivery of the goods

The carrier shall, subject to this Convention and in accordance with the
terms of the contract of carriage, carry the goods to the place of destination
and deliver them to the consignee.

Article 12
Period of responsibility of the carrier

1. The period of responsibility of the carrier for the goods under this
Convention begins when the carrier or a performing party receives the goods
for carriage and ends when the goods are delivered.

2. (a)  If the law or regulations of the place of receipt require the goods
to be handed over to an authority or other third party from which the carrier
may collect them, the period of responsibility of the carrier begins when the
carrier collects the goods from the authority or other third party.

(b) If the law or regulations of the place of delivery require the
carrier to hand over the goods to an authority or other third party from which
the consignee may collect them, the period of responsibility of the carrier ends
when the carrier hands the goods over to the authority or other third party.



3. For the purpose of determining the carrier’s period of responsibility, the
parties may agree on the time and location of receipt and delivery of the goods,
but a provision in a contract of carriage is void to the extent that it provides
that: '

(a)  The time of receipt of the goods is subsequent to the beginning of
their initial loading under the contract of carriage; or

(b) The time of delivery of the goods is prior to the completion of
their final unloading under the contract of carriage.

Article 13
Specific obligations
1. The carrier shall during the period of its responsibility as defined in
article 12, and subject to article 26, properly and carefully receive, load,

handle, stow, carry, keep, care for, unload and deliver the goods.

2. Notwithstanding paragraph 1 of this article, and without prejudice to the
other provisions in chapter 4 and to chapters 5 to 7, the carrier and the shipper
may agree that the loading, handling, stowing or unloading of the goods is to
be performed by the shipper, the documentary shipper or the consignee. Such
an agreement shall be referred to in the contract particulars.

Article 14
Specific obligations applicable to the voyage by sea

The carrier is bound before, at the beginning of, and during the voyage
by sea to exercise due diligence to:

(a) Make and keep the ship seaworthy;

(b)  Properly crew, equip and supply the ship and keep the ship so
crewed, equipped and supplied throughout the voyage; and

(c) Make and keep the holds and all other parts of the ship in which
the goods are carried, and any containers supplied by the carrier in or upon
which the goods are carried, fit and safe for their reception, carriage and
preservation.

—-10 -



Article 15
Goods that may become a danger

Notwithstanding articles 11 and 13, the carrier or a performing party
may decline to receive or to load, and may take such other measures as are
reasonable, including unloading, destroying, or rendering goods harmless, if
the goods are, or reasonably appear likely to become during the carrier’s
period of responsibility, an actual danger to persons, property or the
environment.

Article 16
Sacrifice of the goods during the voyage by sea

7‘
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common safety or for the purpose of preserving from peril human life or other
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Chapter 5
Liability of the carrier for loss, damage or delay

Article 17
Basis of liability

1. The carrier is liable for loss of or damage to the goods, as well as for
delay in delivery, if the claimant proves that the loss, damage, or delay, or the
event or circumstance that caused or contributed to it took place during the
period of the carrier’s responsibility as defined in chapter 4.

2. The carrier is relieved of all or part of its liability pursuant to paragraph
1 of this article if it proves that the cause or one of the causes of the loss,
damage, or delay is not attributable to its fault or to the fault of any person
referred to in article 18.

3. The carrier is also relieved of all or part of its liability pursuant to
paragraph 1 of this article if, alternatively to proving the absence of fault as
provided in paragraph 2 of this article, it proves that one or more of the
following events or circumstances caused or contributed to the loss, damage,
or delay:

(a) Actof God;

(b)  Perils, dangers, and accidents of the sea or other navigable
waters;

11—



(c)  War, hostilities, armed conflict, piracy, terrorism, riots, and civil
commotions;

(d)  Quarantine restrictions; interference by or impediments created
by governments, public authorities, rulers, or people including detention,
arrest, or seizure not attributable to the carrier or any person referred to in
article 18;

(e)  Strikes, lockouts, stoppages, or restraints of labour;

(f)  Fire on the ship;

(g) = Latent defects not discoverable by due diligence;

i(h) Act or omission of the shipper, the documentary shipper, the
controlling party, or any other person for whose acts the shipper or the
documentary shipper is liable pursuant to article 33 or 34;

(1)  Loading, handling, stowing, or unloading of the goods performed
pursuant to an agreement in accordance with article 13, paragraph 2, unless the

carrier or a performing party performs such activity on behalf of the shipper,
the documentary shipper or the consignee;

() Wastage in bulk or weight or any other loss or damage arising
from inherent defect, quality, or vice of the goods;

(k) Insufficiency or defective condition of packing or marking not
performed by or on behalf of the carrier;

(1) Saving or attempting to save life at sea;
(m) Reasonable measures to save or attempt to save property at sea;

(n) Reasonable measures to avoid or attempt to avoid damage to the
environment; or

(o) Acts of the carrier in pursuance of the powers conferred by
articles 15 and 16.

4. Notwithstanding paragraph 3 of this article, the carrier is hable for all or
part of the loss, damage, or delay:

- 12 —



(a)  If the claimant proves that the fault of the carrier or of a person
referred to in article 18 caused or contributed to the event or circumstance on
which the carrier relies; or

(b)  If the claimant proves that an event or circumstance not listed in
paragraph 3 of this article contributed to the loss, damage, or delay, and the
carrier cannot prove that this event or circumstance is not attributable to its
fault or to the fault of any person referred to in article 18.

5. The carrier 1s also liable, notwithstanding paragraph 3 of this article, for
all or part of the loss, damage, or delay if:

(a) The claimant proves that the loss, damage, or delay was or was
probably caused by or contributed to by (i) the unseaworthiness of the ship;
(i1) the improper crewing, equipping, and supplying of the ship; or (iii) the fact
that the holds or other parts of the ship in which the goods are carried, or any

not fit and safe for reception, carriage, and preservation of the goods; and

(b)  The carrier is unable to prove either that: (i) none of the events or
circumstances referred to in subparagraph 5 (a) of this article caused the loss,
damage, or delay; or (ii) it complied with its obligation to exercise due
diligence pursuant to article 14.
6. When the carrier is relieved of part of its liability pursuant to this article,
the carrier is liable only for that part of the loss, damage or delay that is

attributable to the event or circumstance for which it is liable pursuant to this
article.

Article 18
Liability of the carrier for other persons

The carrier is liable for the breach of its obligations under this
Convention caused by the acts or omissions of:

(a)  Any performing party;
(b)  The master or crew of the ship;
(c) Employees of the carrier or a performing party; or

(d)  Any other person that performs or undertakes to perform any of
the carrier’s obligations under the contract of carriage, to the extent that the

13—



person acts, either directly or indirectly, at the carrier’s request or under the
carrier’s supervision or control.

Article 19
Liability of maritime performing parties

1. A maritime performing party is subject to the obligations and liabilities
imposed on the carrier under this Convention and is entitled to the carrier’s
defences and limits of liability as provided for in this Convention if:

(a)  The maritime performing party received the goods for carriage in
a Contracting State, or delivered them in a Contracting State, or performed its
activities with respect to the goods in a port in a Contracting State; and

(b)  The occurrence that caused the loss, damage or delay took place:
(1) during the period between the arrival of the goods at the port of loading of

the ship and their departure from the port of discharge from the ship; (ii) while
the maritime performing party had custody of the goods; or (iii) at any other
time to the extent that it was participating in the performance of any of the

activities contemplated by the contract of carriage.

2. If the carrier agrees to assume obligations other than those imposed on
the carrier under this Convention, or agrees that the limits of its liability are
higher than the limits specified under this Convention, a maritime performing
party is not bound by this agreement unless it expressly agrees to accept such
obligations or such higher limits.

3. A maritime performing party is liable for the breach of its obligations
under this Convention caused by the acts or omissions of any person to which
it has entrusted the performance of any of the carrier’s obligations under the
contract of carriage under the conditions set out in paragraph 1 of this article.

4. Nothing in this Convention imposes liability on the master or crew of
the ship or on an employee of the carrier or of a maritime performing party.

Article 20
Joint and several liability

1. If the carrier and one or more maritime performing parties are liable for
the loss of, damage to, or delay in delivery of the goods, their liability is joint

and several but only up to the limits provided for under this Convention.

2. Without prejudice to article 61, the aggregate liability of all such
persons shall not exceed the overall limits of liability under this Convention.
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Article 21
Delay

Delay in delivery occurs when the goods are not delivered at the place
of destination provided for in the contract of carriage within the time agreed.

Article 22
Calculation of compensation

1. Subject to article 59, the compensation payable by the carrier for loss of
or damage to the goods is calculated by reference to the value of such goods at
~ the place and time of delivery established in accordance with article 43.

2. The value of the goods is fixed according to the commodity exchange
price or, if there is no such price, according to their market price or, if there is
no commodity exchange price or market price, by reference to the normal
value of the goods of the same kind and quality at the place of delivery.

3. In case of loss of or damage to the goods, the carrier is not liable for
payment of any compensation beyond what is provided for in paragraphs 1 and
2 of this article except when the carrier and the shipper have agreed to
calculate compensation in a different manner within the limits of chapter 16.

Article 23
Notice in case of loss, damage or delay

1. The carrier is presumed, in absence of proof to the contrary, to have
delivered the goods according to their description in the contract particulars
unless notice of loss of or damage to the goods, indicating the general nature
of such loss or damage, was given to the carrier or the performing party that
delivered the goods before or at the time of the delivery, or, if the loss or
damage is not apparent, within seven working days at the place of delivery
after the delivery of the goods.

2. Failure to provide the notice referred to in this article to the carrier or
the performing party shall not affect the right to claim compensation for loss of
or damage to the goods under this Convention, nor shall it affect the allocation
of the burden of proof set out in article 17.

3. The notice referred to in this article is not required in respect of loss or
damage that is ascertained in a joint inspection of the goods by the person to
which they have been delivered and the carrier or the maritime performing
party against which liability is being asserted.
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4. No compensation in respect of delay is payable unless notice of loss due
to delay was given to the carrier within twenty-one consecutive days of
delivery of the goods.

5. When the notice referred to in this article is given to the performing
party that delivered the goods, it has the same effect as if that notice was given
to the carrier, and notice given to the carrier has the same effect as a notice
given to a maritime performing party.

6. In the case of any actual or apprehended loss or damage, the parties to
the dispute shall give all reasonable facilities to each other for inspecting and
tallying the goods and shall provide access to records and documents relevant
to the carriage of the goods.

Chapter 6
Additional provisions relating to particular stages of carriage

Article 24
Deviation

When pursuant to applicable law a deviation constitutes a breach of the
carrier’s obligations, such deviation of itself shall not deprive the carrier or a
maritime performing party of any defence or limitation of this Convention,
except to the extent provided in article 61.

Article 25
Deck cargo on ships

1. Goods may be carried on the deck of a ship only if:

(a)  Such carriage is required by law;

(b)  They are carried in or on containers or vehicles that are fit for
deck carriage, and the decks are specially fitted to carry such containers or

vehicles; or

(c) The carriage on deck is in accordance with the contract. of
carriage, or the customs, usages or practices of the trade in question.

2. The provisions of this Convention relating to the liability of the carrier
apply to the loss of, damage to or delay in the delivery of goods carried on
deck pursuant to paragraph 1 of this article, but the carrier is not liable for loss
of or damage to such goods, or delay in their delivery, caused by the special
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risks involved in their carriage on deck when the goods are carried in
accordance with subparagraphs 1 (a) or (¢) of this article.

3. If the goods have been carried on deck in cases other than those
permitted pursuant to paragraph 1 of this article, the carrier is liable for loss of
or damage to the goods or delay in their delivery that is exclusively caused by
their carriage on deck, and is not entitled to the defences provided for in article
17.

4. The carrier is not entitled to invoke subparagraph 1 (c) of this article
against a third party that has acquired a negotiable transport document or a
negotiable electronic transport record in good faith, unless the contract .
particulars state that the goods may be carried on deck.

5. If the carrier and shipper expressly agreed that the goods would be

carried under deck, the carrier is not entitled to the benefit of the limitation of

1t +
liability for any loss of, damage to or delay in the delivery of the goods to the

extent that such loss, damage, or delay resulted from their carriage on deck.

Article 26
Carriage preceding or subsequent to sea carriage

When loss of or damage to goods, or an event or circumstance causing a
delay in their delivery, occurs during the carrier’s period of responsibility but
solely before their loading onto the ship or solely after their discharge from the
ship, the provisions of this Convention do not prevail over those provisions of
another international instrument that, at the time of such loss, damage or event
or circumstance causing delay:

(a)  Pursuant to the provisions of such international instrument would
have applied to all or any of the carrier’s activities if the shipper had made a
separate and direct contract with the carrier in respect of the particular stage of
carriage where the loss of, or damage to goods, or an event or circumstance
causing delay in their delivery occurred,;

(b)  Specifically provide for the carrier’s liability, limitation of
liability, or time for suit; and

(c) Cannot be departed from by contract either at all or to the
detriment of the shipper under that instrument.
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Chapter 7
Obligations of the shipper to the carrier

Article 27
Delivery for carriage

1. Unless otherwise agreed in the contract of carriage, the shipper shall
deliver the goods ready for carriage. In any event, the shipper shall deliver the
goods in such condition that they will withstand the intended carriage,
including their loading, handling, stowing, lashing and securing, and
unloading, and that they will not cause harm to persons or property.

2. The shlpper shall properly and carefully perform any obligation
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n agreement made pursuant to article 13, paragraph 2.

£
-
-
[
C
¢
[}
o
@
»

3. When a container is packed or a vehicle is loaded by the shipper the
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shipper shall properly and carefully stow, lash and secure the contents in or on

the container or vehicle, and in such a way that they will not cause harm to
persons or property.

Article 28
Cooperation of the shipper and the carrier in providing information
and instructions

The carrier and the shipper shall respond to requests from each other to
provide information and instructions required for the proper handling and
carriage of the goods if the information is in the requested party’s possession
or the instructions are within the requested party’s reasonable ability to provide
and they are not otherwise reasonably available to the requesting party.

Article 29
Shipper s obligation to provide information, instructions and documents

1. The shipper shall provide to the carrier in a timely manner such
information, instructions and documents relating to the goods that are not
otherwise reasonably available to the carrier, and that are reasonably
necessary:

(a) For the proper handling and carriage of the goods, including
precautions to be taken by the carrier or a performing party; and

(b) For the carrier to comply with law, regulations or other
requirements of public authorities in connection with the intended carriage,
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provided that the carrier notifies the shipper in a timely manner of the
information, instructions and documents it requires.

2. Nothing in this article affects any specific obligation to provide certain
information, instructions and documents related to the goods pursuant to law,
regulations or other requirements of public authorities in connection with the
intended carriage.

Article 30
Basis of shipper s liability to the carrier

1. The shipper is liable for loss or damage sustained by the carrier if the
© carrier proves that such loss or damage was caused by a breach of the shipper’s

obligations under this Convention.

2. Except in respect of loss or damage caused by a breach by the shipper of
its obligations pursuant to articles 31, paragraph 2, and 32, the shipper is
relieved of all or part of its liability if the cause or one of the causes of the loss
or damage is not attributable to its fault or to the fault of any person referred to

in article 34.

3. When the shipper is relieved of part of its liability pursuant to this
article, the shipper is liable only for that part of the loss or damage that is
attributable to its fault or to the fault of any person referred to in article 34.

Article 31
Information for compilation of contract particulars

1. The shipper shall provide to the carrier, in a timely manner, accurate
information required for the compilation of the contract particulars and the
issuance of the transport documents or electronic transport records, including
the particulars referred to in article 36, paragraph 1; the name of the party to be
identified as the shipper in the contract particulars; the name of the consignee,
if any; and the name of the person to whose order the transport document or
electronic transport record 1s to be issued, if any.

2. The shipper is deemed to have guaranteed the accuracy at the time of
receipt by the carrier of the information that is provided according to
paragraph 1 of this article. The shipper shall indemnify the carrier against loss
or damage resulting from the inaccuracy of such information.
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Article 32
Special rules on dangerous goods

When goods by their nature or character are, or reasonably appear likely
to become, a danger to persons, property or the environment:

(a)  The shipper shall inform the carrier of the dangerous nature or
' character of the goods in a timely manner before they are delivered to the
carrier or a performing party. If the shipper fails to do so and the carrier or
performing party does not otherwise have knowledge of their dangerous nature
or character, the shipper is liable to the carrier for loss or damage resulting
from such failure to inform; and ’

(b)  The shipper shall mark or label dangerous goods in accordance
with any law, regulations or other requirements of public authorities that apply
during any stage of the intended carriage of the goods. If the shipper fails to do
s0, 1t 1s liable to the carrier for loss or damage resulting from such failure.

Article 33
Assumption of shipper s rights and obligations by the documentary shipper

1. A documentary shipper is subject to the obligations and liabilities
imposed on the shipper pursuant to this chapter and pursuant to article 55, and
is entitled to the shipper’s rights and defences provided by this chapter and by
chapter 13.

2. Paragraph 1 of this article does not affect the obligations, liabilities,
rights or defences of the shipper.

Article 34
Liability of the shipper for other persons

The shipper is liable for the breach of its obligations under this
Convention caused by the acts or omissions of any person, including
employees, agents and subcontractors, to which it has entrusted the
performance of any of its obligations, but the shipper is not liable for acts or
omissions of the carrier or a performing party acting on behalf of the carrier, to
which the shipper has entrusted the performance of its obligations.
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Chapter 8
Transport documents and electronic transport records

Article 35
Issuance of the transport document or the electronic transport record

Unless the shipper and the carrier have agreed not to use a transport
document or an electronic transport record, or it is the custom, usage or
practice of the trade not to use one, upon delivery of the goods for carriage to
the carrier or performing party, the shipper or, if the shipper consents, the
documentary shipper, is entitled to obtain from the carrier, at the shipper’s
option:

{a) A non-negotiable transport document or, subject to article 8,
subparagraph (a), a non-negotiable electronic transport record; or

{(b) An appropriate negotiable transport document or, subject to
article 8, subparagraph (a), a negotiable electronic transport record, unless the
shipper and the carrier have agreed not to use a negotiable transport document
or negotiable electronic transport record, or it is the custom, usage or practice
of the trade not to use one.

Article 36
Contract particulars

1. The contract particulars in the transport document or electronic transport
record referred to in article 35 shall include the following information, as
furnished by the shipper:

(a) A description of the goods as appropriate for the transport;

(b)  The leading marks necessary for identification of the goods;

(c)  The number of packages or pieces, or the quantity of goods; and

(d)  The weight of the goods, if furnished by the shipper.

2. The contract particulars in the transport document or electronic transport
record referred to in article 35 shall also include:

(a) A statement of the apparent order and condition of the goods at
the time the carrier or a performing party receives them for carriage;

(b)  The name and address of the carrier;

—-21 -



(c)  The date on which the carrier or a performing party received the
goods, or on which the goods were loaded on board the ship, or on which the
transport document or electronic transport record was issued; and

(d)  If the transport document is negotiable, the number of originals of
the negotiable transport document, when more than one original is issued.

3. The contract particulars in the transport document or electronic transport
record referred to in article 35 shall further include:

(a)  The name and address of the consignee, if named by the shipper;
(B) The name of a ship, if specified in the contract of carriage;

(¢) The place of receipt and, if known to the carrier, the place of
delivery; and '

(d)  The port of loading and the port of discharge, if specified in the
contract of carriage.

4. For the purposes of this article, the phrase “apparent order and condition
of the goods” in subparagraph 2 (a) of this article refers to the order and
condition of the goods based on:

(a) A reasonable external inspection of the goods as packaged at the
time the shipper delivers them to the carrier or a performing party; and

(b)  Any additional inspection that the carrier or a performing party
actually performs before issuing the transport document or electronic transport
record.

Article 37
Identity of the carrier

1. If a carrier is identified by name in the contract particulars, any other
information in the transport document or electronic transport record relating to
the identity of the carrier shall have no effect to the extent that it is
inconsistent with that identification.

2. If no person is identified in the contract particulars as the carrier as
required pursuant to article 36, subparagraph 2 (b), but the contract particulars
indicate that the goods have been loaded on board a named ship, the registered
owner of that ship is presumed to be the carrier, unless it proves that the ship
was under a bareboat charter at the time of the carriage and it identifies this
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bareboat charterer and indicates its address, in which case this bareboat
charterer is presumed to be the carrier. Alternatively, the registered owner may
rebut the presumption of being the carrier by identifying the carrier and
indicating its address. The bareboat charterer may rebut any presumption of
being the carrier in the same manner.

3. Nothing in this article prevents the claimant from proving that any
person other than a person identified in the contract particulars or pursuant to
paragraph 2 of this article is the carrier.

Article 38

Signature
1. A transport document shall be signed by the carrier or a person acting on
its behalf.
2. An electronic transport record shall include the electronic signature of

the carrier or a person acting on its behalf. Such electronic signature shall
identify the signatory in relation to the electronic transport record and indicate
the carrier’s authorization of the electronic transport record.

Article 39
Deficiencies in the contract particulars

1. The absence or inaccuracy of one or more of the contract particulars
referred to in article 36, paragraphs 1, 2 or 3, does not of itself affect the legal
character or validity of the transport document or of the electronic transport
record.

2. ' If the contract particulars include the date but fail to indicate its
significance, the date is deemed to be:

(a) The date on which all of the goods indicated in the transport
document or electronic transport record were loaded on board the ship, if the
contract particulars indicate that the goods have been loaded on board a ship;
or

(b)  The date on which the carrier or a performing party received the
goods, if the contract particulars do not indicate that the goods have been
loaded on board a ship.

3. If the contract particulars fail to state the apparent order and condition

of the goods at the time the carrier or a performing party receives them, the
contract particulars are deemed to have stated that the goods were in apparent
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good order and condition at the time the carrier or a performing party received
them.

Article 40
Qualifying the information relating to the goods in the contract particulars

1. The carrier shall bqualify the information referred to in article 36,
paragraph 1, to indicate that the carrier does not assume responsibility for the
accuracy of the information furnished by the shipper if:

(a)  The carrier has actual knowledge that any material statement in
the transport document or electronic transport record is false or misleading; or

(b) The carrier has reasonable grounds to believe that a material
statement in the transport document or electronic transport record is false or
misleading.

2. Without prejudice to paragraph 1 of this article, the carrier may qualify
the information referred to in article 36, paragraph 1, in the circumstances and
in the manner set out in paragraphs 3 and 4 of this article to indicate that the
carrier does not assume responsibility for the accuracy of the information
furnished by the shipper.

3. When the goods are not delivered for carriage to the carrier or a
performing party in a closed container or vehicle, or when they are delivered in
a closed container or vehicle and the carrier or a performing party actually
inspects them, the carrier may qualify the information referred to in article 36,
paragraph 1, if:

(@) The carrier had no physically practicable or commercially
reasonable means of checking the information furnished by the shipper, in
which case it may indicate which information it was unable to check; or

(b) The carrier has reasonable grounds to believe the information
furnished by the shipper to be inaccurate, in which case it may include a clause
providing what it reasonably considers accurate information.

4. When the goods are delivered for carriage to the carrier or a performing

party in a closed container or vehicle, the carrier may qualify the information
referred to in:
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(a)  Article 36, subparagraphs 1 (a), (b), or (c), if:

(i)  The goods inside the container or vehicle have not actually been
inspected by the carrier or a performing party; and

(1))  Neither the carrier nor a performing party otherwise has actual
knowledge of its contents before issuing the transport document or the
electronic transport record; and

(b)  Article 36, subparagraph 1 (d), if:

(i)  Neither the carrier nor a performing party weighed the container
or vehicle, and the shipper and the carrier had not agreed prior to the
mupment that the container or vehicle would be V\ICLE,uUd and the V‘]Clsht
would be included in the contract particulars; or
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means of checking the weight of the container or vehicle.

Article 41
Evidentiary effect of the contract particulars

Except to the extent that the contract particulars have been qualified in
the circumstances and in the manner set out in article 40:

(a) A transport document or an electronic transport record is prima
facie evidence of the carrier’s receipt of the goods as stated in the contract
particulars;

(b)  Proof to the contrary by the carrier in respect of any contract
particulars shall not be admissible, when such contract particulars are included
in:

(1) A negotiable transport document or a negotiable electronic
transport record that is transferred to a third party acting in good faith;
or

(i1) A non-negotiable transport document that indicates that it must be
surrendered in order to obtain delivery of the goods and is transferred to

the consignee acting in good faith;

(¢)  Proof to the contrary by the carrier shall not be admissible against
a consignee that in good faith has acted in reliance on any of the following
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contract particulars included in a non-negotiable transport document or a
non-negotiable electronic transport record:

(i)  The contract particulars referred to in article 36, paragraph 1,
when such contract particulars are furnished by the carrier;

(i1))  The number, type and identifying numbers of the containers, but
not the identifying numbers of the container seals; and

(it1) The contract particulars referred to in article 36, paragraph 2.

Article 42
“Freight prepaid”

If the contract particulars contain the statement “freight prepaid” or a
statement of a similar nature, the carrier cannot assert against the holder or the
A~ tha fo ot 4l Frn + b + Iammis s A4 Tl A~ es 4n nu“L
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if the holder or the consignee is also the shipper.

Chapter 9
Delivery of the goods

Article 43
Obligation to accept delivery

When the goods have arrived at their destination, the consignee that
demands delivery of the goods under the contract of carriage shall accept
delivery of the goods at the time or within the time period and at the location
agreed in the contract of carriage or, failing such agreement, at the time and
location at which, having regard to the terms of the contract, the customs, -
usages or practices of the trade and the circumstances of the carriage, delivery
could reasonably be expected.

Article 44
Obligation to acknowledge receipt

On request of the carrier or the performing party that delivers the goods,
the consignee shall acknowledge receipt of the goods from the carrier or the
performing party in the manner that is customary at the place of delivery. The
carrier may refuse delivery if the consignee refuses to acknowledge such
receipt.
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Article 45
Delivery when no negotiable transport document or negotiable electronic
transport record is issued

When neither a negotiable transport document nor a negotiable
electronic transport record has been issued:

(a)  The carrier shall deliver the goods to the consignee at the time
and location referred to in article 43. The carrier may refuse delivery if the
person claiming to be the consignee does not properly identify itself as the
consignee on the request of the carrier;

(b)  If the name and address of the consignee are not referred to in the
contract particulars, the controlling party shall prior to or upon the arrival of
the goods at the place of destination advise the carrier of such name and
address;

(c)  Without prejudice to article 48, paragraph 1, if the goods are not
deliverable because (i) the consignee, after having received a notice of arrival,
does not, at the time or within the time period referred to in article 43, claim
delivery of the goods from the carrier after their arrival at the place of
destination, (ii) the carrier refuses delivery because the person claiming to be
the consignee does not properly identify itself as the consignee, or (iii) the
carrier is, after reasonable effort, unable to locate the consignee in order to
request delivery instructions, the carrier may so advise the controlling party
and request instructions in respect of the delivery of the goods. If, after
reasonable effort, the carrier is unable to locate the controlling party, the
carrier may so advise the shipper and request instructions in respect of the
delivery of the goods. If, after reasonable effort, the carrier is unable to locate
the shipper, the carrier may so advise the documentary shipper and request
instructions in respect of the delivery of the goods;

(d) The carrier that delivers the goods upon instruction of the
controlling party, the shipper or the documentary shipper pursuant to
subparagraph (c) of this article is'discharged from its obligations to deliver the
goods under the contract of carriage.

Article 46
Delivery when a non-negotiable transport document that requires surrender
: is issued

When a non-negotiable transport document has been issued that
indicates that it shall be surrendered in order to obtain delivery of the goods:
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(a) The carrier shall deliver the goods at the time and location
referred to in article 43 to the consignee upon the consignee properly
identifying itself on the request of the carrier and surrender of the
non-negotiable document. The carrier may refuse delivery if the person
claiming to be the consignee fails to properly identify itseif on the request of
the carrier, and shall refuse delivery if the non negotiable document is not
surrendered. If more than one original of the non negotiable document has
been issued, the surrender of one original will suffice and the other originals
cease to have any effect or validity;

(b)  Without prejudice to article 48, paragraph 1, if the goods are not
deliverable because (i) the consignee, after having received a notice of arrival,

does not, at the time or within the time period referred to in article 43, claim
thvpry of the ooods from the carrier after their arrival at the vlace o
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destination, (ii) the carrier refuses delivery because the person claiming to be
the consignee does not properly identify itself as the consignee or does not
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surrender the document, or (1i1) the carrier is, after reasonable effort, unable to

locate the consignee in order to request delivery instructions, the carrier may
so advise the shipper and request instructions in respect of the delivery of the
goods. If, after reasonable effort, the carrier is unable to locate the shipper, the
carrier may so advise the documentary shipper and request instructions in
respect of the delivery of the goods;

(c)  The carrier that delivers the goods upon instruction of the shipper
or the documentary shipper pursuant to subparagraph (b) of. this article is
discharged from its obligation to deliver the goods under the contract of
carriage, irrespective of whether the non-negotiable transport document has
been surrendered to it.

Article 47
Delivery when a negotiable transport document or negotiable electronic
transport record is issued

I When a negotiable transport document or a negotiable electronic
transport record has been issued:

(a) The holder of the negotiable transport document or negotiable
electronic transport record is entitled to claim delivery of the goods from the
carrier after they have arrived at the place of destination, in which event the
carrier shall deliver the goods at the time and location referred to in article 43
to the holder:
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(i)  Upon surrender of the negotiable transport document and, if the
holder is one of the persons referred to in article 1, subparagraph 10 (a)
(1), upon the holder properly identifying itself; or

(1) Upon demonstration by the holder, in accordance with the
procedures referred to in article 9, paragraph 1, that it is the holder of
the negotiable electronic transport record;

(b)  The carrier shall refuse delivery if the requirements of
subparagraph (a) (i) or (a) (i1) of this paragraph are not met;

(c)  If more than one original of the negotiable transport document has
been issued, and the number of originals is stated in that document, the
surrender of one original will suffice and the other originals cease to have any
effect or validity. When a negotiable electronic transport record has been used,
such electronic transport record ceases to have any effect or validity upon
delivery to the holder in accordance with the procedures required by article 9,
paragraph 1.

2. Without prejudice to article 48, paragraph 1, if the negotiable transport
document or the negotiable electronic transport record expressly states that the
goods may be delivered without the surrender of the transport document or the
electronic transport record, the following rules apply:

(a) If the goods are not deliverable because (i) the holder, after
having received a notice of arrival, does not, at the time or within the time
period referred to in article 43, claim delivery of the goods from the carrier
after their arrival at the place of destination, (ii) the carrier refuses delivery
because the person claiming to be a holder does not properly identify itself as
one of the persons referred to in article 1, subparagraph 10 (a) (i), or (iii1) the
carrier is, after reasonable effort, unable to locate the holder in order to request
delivery instructions, the carrier may so advise the shipper and request
instructions in respect of the delivery of the goods. If, after reasonable effort,
the carrier is unable to locate the shipper, the carrier may so advise the
documentary shipper and request instructions in respect of the delivery of the
goods;

(b)  The carrier that delivers the goods upon instruction of the shipper
or the documentary shipper in accordance with subparagraph 2 (a) of this
article is discharged from its obligation to deliver the goods under the contract
of carriage to the holder, irrespective of whether the negotiable transport
document has been surrendered to it, or the person claiming delivery under a
negotiable electronic transport record has demonstrated, in accordance with the
procedures referred to in article 9, paragraph 1, that it is the holder;
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(c)  The person giving instructions under subparagraph 2 (a) of this
article shall indemnify the carrier against loss arising from its being held liable
to the holder under subparagraph 2 (e) of this article. The carrier may refuse to
follow those instructions if the person fails to provide adequate security as the
carrier may reasonably request;

(d) A person that becomes a holder of the negotiable transport
document or the negotiable electronic transport record after the carrier has
delivered the goods pursuant to subparagraph 2 (b) of this article, but pursuant
to contractual or other arrangements made before such delivery acquires rights
against the carrier under the contract of carriage, other than the right to claim
delivery of the goods;
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(e)  Notwithstanding subparagraphs 2 (b) and 2
holder that becomes a holder after such delivery, and that did not have and
could not reasonably have had knowledge of such delivery at the time it
became a holder, acquires the rights incorporated in the negotiable transport
document or negotiable electronic transport record. When the contract
particulars state the expected time of arrival of the goods, or indicate how to
obtain information as to whether the goods have been delivered, it is presumed
that the holder at the time that it became a holder had or could reasonably have

had knowledge of the delivery of the goods.

Article 48
Goods remaining undelivered

1. For the purposes of this article, goods shall be deemed to have remained
undelivered only if, after their arrival at the place of destination:

(a) The consignee does not accept delivery of the goods pursuant to
this chapter at the time and location referred to in article 43;

(b)  The controlling party, the holder, the shipper or the documentary
shipper cannot be found or does not give the carrier adequate instructions

pursuant to articles 45, 46 and 47,

(¢)  The carrier is entitled or required to refuse delivery pursuant to
articles 44, 45, 46 and 47,

(d) The carrier is not allowed to deliver the goods to the consignee
pursuant to the law or regulations of the place at which delivery is requested;

or

(¢)  The goods are otherwise undeliverable by the carrier.
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2. Without prejudice to any other rights that the carrier may have against
the shipper, controlling party or consignee, if the goods have remained
undelivered, the carrier may, at the risk and expense of the person entitled to
the goods, take such action in respect of the goods as circumstances may
reasonably require, including:

(a)  To store the goods at any suitable place;

(b)  To unpack the goods if they are packed in containers or vehicles,
or to act otherwise in respect of the goods, including by moving them; and

(c)  To cause the goods to be sold or destroyed in accordance with the
practices or pursuant to the law or regulations of the place where the goods are

1 tad ot +1
located at the time.

3. The carrier may exercise the rights under paragraph 2 of this article only
after it has given reasonable notice of the intended action under paragraph 2 of
this article to the person stated in the contract particulars as the person, if any,
to be notified of the arrival of the goods at the place of destination, and to one
of the following persons in the order indicated, if known to the carrier: the

consignee, the controlling party or the shipper.

4, If the goods are sold pursuant to subparagraph 2 (c) of this article, the
carrier shall hold the proceeds of the sale for the benefit of the person entitled
to the goods, subject to the deduction of any costs incurred by the carrier and
any other amounts that are due to the carrier in connection with the carriage of
those goods.

S. The carrier shall not be liable for loss of or damage to goods that occurs
during the time that they remain undelivered pursuant to this article unless the
claimant proves that such loss or damage resulted from the failure by the
carrier to take steps that would have been reasonable in the circumstances to
preserve the goods and that the carrier knew or ought to have known that the
loss or damage to the goods would result from its failure to take such steps.

Article 49
Retention of goods

Nothing in this Convention affects a right of the carrier or a performing

party that may exist pursuant to the contract of carriage or the applicable law
to retain the goods to secure the payment of sums due.
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Chapter 10
Rights of the controlling party

Article 50
Exercise and extent of right of control

1. The right of control may be exercised only by the controlling pafty and
is limited to:

(a)  The right to give or modify instructions in respect of the goods
that do not constitute a variation of the contract of carriage;

he goods at a scheduled port of

it and
acc €n route; ana

(b)  The right to obtain delivery of
nlan
}_Jl v

call or, in respect of inland carriage, any

(c)  The right to replace the consignee by any other person including

2. The right of control exists during the entire period of responsibility of
the carrier, as provided in article 12, and ceases when that period expires.

Article 51
Identity of the controlling party and transfer of the right of control

1. Except in the cases referred to in paragraphs 2, 3 and 4 of this article:

(a)  The shipper is the controlling party unless the shipper, when the
contract of carriage is concluded, designates the consignee, the documentary
shipper or another person as the controlling party;

(b)  The controlling party is entitled to transfer the right of control to
another person. The transfer becomes effective with respect to the carrier upon
its notification of the transfer by the transferor, and the transferee becomes the
controlling party; and

(¢) The controlling party shall properly identify itself when it
exercises the right of control.

2. When a non-negotiable transport document has been issued that
indicates that it shall be surrendered in order to obtain delivery of the goods:

-(a)  The shipper is the controlling party and may transfer the right of

control to the consignee named in the transport document by transferring the
document to that person without endorsement. If more than one original of the
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document was issued, all originals shall be transferred in order to effect a
transfer of the right of control; and

(b) In order to exercise its right of control, the controlling party shall
produce the document and properly identify itself. If more than one original of
the document was issued, all originals shall be produced, failing which the
right of control cannot be exercised.

3. When a negotiable transport document is issued:

(a) The holder or, if more than one original of the negotiable
transport document is issued, the holder of all originals is the controlling party;
(b)  The holder may transfer the right of control by transferring the

negotiable transport document to another person in accordance with article 57.

If more than one original of that document was 1ssued all or1g1nals shall be
transferred to that person in order to effect a transfer of the right of control;
- and

(¢) In order to exercise the right of control, the holder shall produce
the negotiable transport document to the carrier, and if the holder is one of the
persons referred to in article 1, subparagraph 10 (a) (i), the holder shall
-properly identify itself. If more than one original of the document was issued,
all originals shall be produced, failing which the right of control cannot be
exercised.

4. When a negotiable electronic transport record is issued:

(a)  The holder is the controlling party;

(b)  The holder may transfer the right of control to another person by
transferring the negotiable electronic transport record in accordance with the
procedures referred to in article 9, paragraph 1; and

(¢c) In order to exercise the right of control, the holder shall
demonstrate, in accordance with the procedures referred to in article 9,

paragraph 1, that it is the holder.

Article 52
Carrier s execution of instructions

1. Subject to paragraphs 2 and 3 of this article, the carrier shall execute the
instructions referred to in article 50 if:
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(a) The person giving such instructions is entitled to exercise the
right of control;

(b)  The instructions can reasonably be executed according to their
terms at the moment that they reach the carrier; and

(c)  The instructions will not interfere with the normal operations of
the carrier, including its delivery practices.

2. In any event, the controlling party shall reimburse the carrier for any
reasonable additional expense that the carrier may incur and shall indemnify
the carrier against loss or damage that the carrier may suffer as a result of
diligently executing any instruction pursuant to this article, including
compensation that the carrier may become liable to pay for loss of or damage
to other goods being carried.

3. The carrier is entitled to obtain security from the controlling party for
the amount of additional expense, loss or damage that the carrier reasonably
expects will arise in connection with the execution of an instruction pursuant
to this article. The carrier may refuse to carry out the instructions if no such
security is provided. :

4. The carrier’s liability for loss of or damage to the goods or for delay in
delivery resulting from its failure to comply with the instructions of the
controlling party in breach of its obligation pursuant to paragraph 1 of this
article shall be subject to articles 17 to 23, and the amount of the compensation
payable by the carrier shall be subject to articles 59 to 61.

Article 53
Deemed delivery

Goods that are delivered pursuant to an instruction in accordance with
article 52, paragraph 1, are deemed to be delivered at the place of destination,
and the provisions of chapter 9 relating to such delivery apply to such goods.

Article 54
Variations to the contract of carriage

1. The controlling party is the only person that may agree with the carrier
to variations to the contract of carriage other than those referred to in

article 50, subparagraphs 1 (b) and (c).

2. Variations to the contract of carriage, including those referred to in
article 50, subparagraphs 1 (b) and (c), shall be stated in a negotiable transport
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document or in a non-negotiable transport document that requires surrender, or
incorporated in a negotiable electronic transport record, or, upon the request of
the controlling party, shall be stated in a non-negotiable transport document or
incorporated in a non-negotiable electronic transport record. If so stated or
incorporated, such variations shall be signed in accordance with article 38.

Article 55
Providing additional information, instructions or documents to carrier

1. The controlling party, on request of the carrier or a performing party,
shall provide in a timely manner information, instructions or documents
relating to the goods not yet provided by the shipper and not otherwise
reasonably available to the carrier that the carrler may reasonably need to

gatinna
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2. If the carrier, after reasonable effort, is unable to locate the controlling
party or the COﬁLi‘Oluug, party is unable to pIUVLUC ducqudle lnlormdtlon
instructions or documents to the carrier, the shipper shall provide them. If the
carrier, after reasonable effort, is unable to locate the shipper, the documentary

shipper shall provide such information, instructions or documents.

Article 56
Variation by agreement

The parties to the contract of carriage may vary the effect of articles 50,
subparagraphs 1 (b) and (c), 50, paragraph 2, and 52. The parties may also
restrict or exclude the transferability of the right of control referred to in
article 51, subparagraph 1 (b).

Chapter 11
Transfer of rights

Article 57
When a negotiable transport document or negotiable electronic transport

record is issued

1. When a negotiable transport document is issued, the holder may transfer
the rights incorporated in the document by transferring it to another person:

(a) Duly endorsed either to such other person or in blank, if an order
document; or
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(b)  Without endorsement, if: (i) a bearer document or a blank
endorsed document; or (ii) a document made out to the order of a named
person and the transfer is between the first holder and the named person.

2. When a negotiable electronic transport record is issued, its holder may
transfer the rights incorporated in it, whether it be made out to order or to the
order of a named person, by transferring the electronic transport record in
accordance with the procedures referred to in article 9, paragraph 1.

Article 58
Liability of holder

1. Without prejudice to article 55, a holder that is not the shipper and that

liability under the contract of carriage solely by reason of being a holder.

2. A holder that is not the shipper and that exercises any right under the
contract of carriage assumes any liabilities imposed on it under the contract of
carriage to the extent that such liabilities are incorporated in or ascertainable
from the negotiable transport document or the negotiable electronic transport
record.

3. For the purposes of paragraphs 1 and 2 of this article, a holder that is not
the shipper does not exercise any right under the contract of carriage solely
because:

(a) It agrees with the carrier, pursuant to article 10, to replace a
negotiable transport document by a negotiable electronic transport record or to
replace a negotiable electronic transport record by a negotiable transport
document; or

(b) It transfers its rights pursuant to article 57.

Chapter 12
Limits of liability

Article 59
Limits of liability

1. Subject to articles 60 and 61, paragraph 1, the carrier’s liability for
breaches of its obligations under this Convention is limited to 875 units of
account per package or other shipping unit, or 3 units of account per kilogram
of the gross weight of the goods that are the subject of the claim or dispute,
whichever amount is the higher, except when the value of the goods has been
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declared by the shipper and included in the contract particulars, or when a
higher amount than the amount of limitation of liability set out in this article
has been agreed upon between the carrier and the shipper.

2. When goods are carried in or on a container, pallet or similar article of
transport used to consolidate goods, or in or on a vehicle, the packages or
shipping units enumerated in the contract particulars as packed in or on such
article of transport or vehicle are deemed packages or shipping units. If not so
enumerated, the goods in or on such article of transport or vehicle are deemed
one shipping unit.

3. The unit of account referred to in this article is the Special Drawing
Right as defined by the International Monetary Fund. The amounts referred to
in this article are to be converted into the national currency of a State
according to the value of such currency at the date of judgement or award or
the date agreed upon by the parties. The value of a national currency, in terms
of the Special Drawing Right, of a Contracting State that is a member of the
International Monetary Fund is to be calculated in accordance with the method
of valuation applied by the International Monetary Fund in effect at the date in
question for its operations and transactions. The value of a national currency,
in terms of the Special Drawing Right, of a Contracting State that is not a
member of the International Monetary Fund is to be calculated in a manner to

be determined by that State.

Article 60
Limits of liability for loss caused by delay

Subject to article 61, paragraph 2, compensation for loss of or damage to
the goods due to delay shall be calculated in accordance with article 22 and
liability for economic loss due to delay is limited to an amount equivalent to
two and one-half times the freight payable on the goods delayed. The total
‘amount payable pursuant to this article and article 59, paragraph 1, may not
exceed the limit that would be established pursuant to article 59, paragraph 1,
in respect of the total loss of the goods concerned.

Article 61
Loss of the benefit of limitation of liability

1. Neither the carrier nor any of the persons referred to in article 18 is
entitled to the benefit of the limitation of liability as provided in article 59, or
as provided in the contract of carriage, if the claimant proves that the loss
resulting from the breach of the carrier’s obligation under this Convention was
attributable to a personal act or omission of the person claiming a right to limit
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done with the intent to cause such loss or recklessly and with knowledge that
such loss would probably result.

2. Neither the carrier nor any of the persons mentioned in article 18 is
entitled to the benefit of the limitation of liability as provided in article 60 if
the claimant proves that the delay in delivery resulted from a personal act or
omission of the person claiming a right to limit done with the intent to cause
the loss due to delay or recklessly and with knowledge that such loss would
probably result.

Chapter 13
Time for suit

Article 62
Period of time for suit
1. No judicial or arbitral proceedings in respect of claims or disputes
arising from a breach of an obligation under this Convention may be instituted
after the expiration of a period of two years. .

2. The period referred to in paragraph 1 of this article commences on the
day on which the carrier has delivered the goods or, in cases in which no goods
have been delivered or only part of the goods have been delivered, on the last
day on which the goods should have been delivered. The day on which the
period commences is not included in the period.

3. ‘Notwithstanding the expiration of the period set out in paragraph 1 of
this article, one party may rely on its claim as a defence or for the purpose of
set-off against a claim asserted by the other party.

Article 63
Extension of time for suit

The period provided in article 62 shall not be subject to suspension or
interruption, but the person against which a claim is made may at any time
during the running of the period extend that period by a declaration to the
claimant. This period may be further extended by another declaration or
declarations.
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Article 64
Action for indemnity

An action for indemnity by a person held liable may be instituted after
the expiration of the period provided in article 62 if the indemnity action is
instituted within the later of:

(a)  The time allowed by the applicable law in the jurisdiction where
proceedings are instituted; or

(b) Ninety days commencing from the day when the person
instituting the action for indemnity has either settled the claim or been served
with process in the action against itself, whichever is earlier.

Article 65
Actions against the person identified as the carrier

An action against the bareboat charterer or the person identified as the
carrier pursuant to article 37, paragraph 2, may be instituted after the
expiration of the period provided in article 62 if the action is instituted within
the later of:

(a) The time allowed by the applicable law in the jurisdiction where
proceedings are instituted; or

(b) Ninety days commencing from the day when the carrier has been
identified, or the registered owner or bareboat charterer has rebutted the
presumption that it is the carrier, pursuant to article 37, paragraph 2.

Chapter 14
Jurisdiction

Article 66
Actions against the carrier

Unless the contract of carriage contains an exclusive choice of court
agreement that complies with article 67 or 72, the plaintiff has the right to

institute judicial proceedings under this Convention against the carrier:

(a) In a competent court within the jurisdiction of which is situated
one of the following places:

(i)  The domicile of the carrier;
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(1)  The place of receipt agreed in the contract of carriage;
(ii1)) The place of delivery agreed in the contract of carriage; or

(iv)  The port where the goods are initially loaded on a ship or the port
where the goods are finally discharged from a ship; or

(b) In a competent court or courts designated by an agreement
between the shipper and the carrier for the purpose of deciding claims against
the carrier that may arise under this Convention.

Article 67
Choice of court agreements

1. The jurisdiction of a court chosen in accordance with article 66,
subparagraph (b), is exclusive for disputes between the parties to the contract
only if the parties so agree and the agreement conferring jurisdiction:

(a) Is contained in a volume contract that clearly states the names and
addresses of the parties and either (i) is individually negotiated or (ii) contains
a prominent statement that there is an exclusive choice of court agreement and
specifies the sections of the volume contract containing that agreement; and

(b)  Clearly designates the courts of one Contracting State or one or
more specific courts of one Contracting State.

2. A person that is not a party to the volume contract i1s bound by an
exclusive choice of court agreement concluded in accordance with paragraph 1
of this article only if:

(a) The court is in one of the places designated in article 66,
- subparagraph (a);

(b) That agreement is contained in the transport document or
electronic transport record;

(c) That person is given timely and adequate notice of the court
where the action shall be brought and that the jurisdiction of that court is

exclusive; and

(d) The law of the court seized recognizes that that person may be
bound by the exclusive choice of court agreement.
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Article 68
Actions against the maritime performing party

The plaintiff has the right to institute judicial proceedings under this
Convention against the maritime performing party in a competent court within
the jurisdiction of which is situated one of the following places:

(a)  The domicile of the maritime performing party; or

(b) The port where the goods are received by the maritime
performing party, the port where the goods are delivered by the maritime
performing party or the port in which the maritime performing party performs
its activities with respect to the goods.

Article 69
No additional bases of jurisdiction

Subject to articles 71 and 72, no judicial proceedings under this
Convention against the carrier or a maritime performing party may be
instituted in a court not designated pursuant to article 66 or 68.

Article 70
Arrest and provisional or protective measures

Nothing in this Convention affects jurisdiction with regard to
provisional or protective measures, including arrest. A court in a State in which
a provisional or protective measure was taken does not have jurisdiction to
determine the case upon its merits unless:

(a)  The requirements of this chapter are fulfilled; or
(b)  An international convention that applies in that State so provides.

Article 71
Consolidation and removal of actions

1. Except when there is an exclusive choice of court agreement that is
binding pursuant to article 67 or 72, if a single action is brought against both
the carrier and the maritime performing party arising out of a single
occurrence, the action may be instituted only in a court designated pursuant to
both article 66 and article 68. If there is no such court, such action may be
instituted in a court designated pursuant to article 68, subparagraph (b), if there
is such a court.
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2. Except when there is an exclusive choice of court agreement that is
binding pursuant to article 67 or 72, a carrier or a maritime performing party
that institutes an action seeking a declaration of non-liability or any other
action that would deprive a person of its right to select the forum pursuant to
article 66 or 68 shall, at the request of the defendant, withdraw that action once
the defendant has chosen a court designated pursuant to article 66 or 68,
whichever is applicable, where the action may be recommenced.

: Article 72
Agreement after a dispute has arisen and jurisdiction when the defendant has
entered an appearance

1. After a dispute has arisen, the parties to the dispute may agree to resolve
it in any competent court.

2. A competent court before which a defendant appears, without contesting
jurisdiction in accordance with the rules of that court, has jurisdiction.

Article 73
Recognition and enforcement

1. A decision made in one Contracting State by a court having jurisdiction
under this Convention shall be recognized and enforced in another Contracting
State in accordance with the law of such latter Contracting State when both
States have made a declaration in accordance with article 74.

2. A court may refuse recognition and enforcement based on the grounds
for the refusal of recognition and enforcement available pursuant to its law.

3. This chapter shall not affect the application of the rules of a regional
economic integration organization that is a party to this Convention, as
concerns the recognition or enforcement of judgements as between member
States of the regional economic integration organization, whether adopted
before or after this Convention.

Article 74
Application of chapter 14

The provisions of this chapter shall bind only Contracting States that
declare in accordance with article 91 that they will be bound by them.
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Chapter 15
Arbitration

Article 75
Arbitration agreements

1. Subject to this chapter, parties may agree that any dispute that may arise
relating to the carriage of goods under this Convention shall be referred to
arbitration.

2. The arbitration proceedings shall, at the option of the person asserting a
claim against the carrier, take place at:

. o iona v At mErRoe  in o arhitration

(a) Any place designated for that purpose in the arbitration
agreement; or

wv other nlace citnated in a Qate where anv of the followino

(b)  Any other place situated in a State where any of the following

places is located:
(1)  The domicile of the carrier;
(i1))  The place of receipt agreed in the contract of carriage;
(iii) The place of delivery agreed in the contract of carriage; or

(iv) The port where the goods are initially loaded on a ship or the port
where the goods are finally discharged from a ship.

3. The designation of the place of arbitration in the agreement is binding
for disputes between the parties to the agreement if the agreement is contained
in a volume contract that clearly states the names and addresses of the parties
and either:

(a) Isindividually negotiated; or

(b) Contains a prominent statement that there is an arbitration
agreement and specifies the sections of the volume contract containing the
arbitration agreement.

4. When an arbitration agreement has been concluded in accordance with

paragraph 3 of this article, a person that is not a party to the volume contract is
bound by the designation of the place of arbitration in that agreement only if:
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(a)  The place of arbitration designated in the agreement is situated in
one of the places referred to in subparagraph 2 (b) of this article;

(b) The agreement is contained in the transport document or
electronic transport record;

(¢)  The person to be bound is given timely and adequate notice of the
place of arbitration; and

(d)  Applicable law permits that person to be bound by the arbitration
agreement.

5. The provisions of paragraphs 1, 2, 3 and 4 of this article are deemed to
At ~L Ay

be part of every arbitration clause or agreement, and any term of such clause or
agreement to the extent that it is inconsistent therewith is void.

A 2> 1 . T
ArLicie 70
Arbitration agreement in non-liner transportation

1. Nothing in this Convention affects the enforceability of an arbitration
agreement in a contract of carriage in non-liner transportation to which this
Convention or the provisions of this Convention apply by reason of:

(a)  The application of article 7; or

(b) The parties’ voluntary incorporation of this Convention in a
contract of carriage that would not otherwise be subject to this Convention.

2. Notwithstanding paragraph 1 of this article, an arbitration agreement in
a transport document or electronic transport record to which this Convention
applies by reason of the application of article 7 is subject to this chapter unless
such a transport document or electronic transport record:

(a) Identifies the parties to and the date of the charter party or other
contract excluded from the application of this Convention by reason of the

application of article 6; and

(b) Incorporates by specific reference the clause in the charter party
or other contract that contains the terms of the arbitration agreement.
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Article 77
Agreement to arbitrate after a dispute has arisen

Notwithstanding the provisions of this chapter and chapter 14, after a
dispute has arisen the parties to the dispute may agree to resolve it by
arbitration in any place. '

Article 78
Application of chapter 15

The provisions of this chapter shall bind only Contracting States that
declare in accordance with article 91 that they will be bound by them.

Chapter 16
Validity of contractual terms

Article 79
General provisions

1. Unless otherwise provided in this Convention, any term in a contract of
carriage is void to the extent that it:

(a) Directly or indirectly excludes or limits the obligations of the
carrier or a maritime performing party under this Convention;

(b) Directly or indirectly excludes or limits the liability of the carrier
or a maritime performing party for breach of an obligation under this
Convention; or

(c) Assigns a benefit of insurance of the goods in favour of the
carrier or a person referred to in article 18.

2. Unless otherwise provided in this Convention, any term in a contract of
carriage is void to the extent that it:

(a) Directly or indirectly excludes, limits or increases the obligations
under this Convention of the shipper, consignee, controlling party, holder or
documentary shipper; or

(b)  Directly or indirectly excludes, limits or increases the liability of

the shipper, consignee, controlling party, holder or documentary shipper for
breach of any of its obligations under this Convention.
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Article 80
Special rules for volume contracts

1. Notwithstanding article 79, as between the carrier and the shipper, a
volume contract to which this Convention applies may provide for greater or
lesser rights, obligations and liabilities than those imposed by this Convention.

2. A derogation pursuant to paragraph 1 of this article is binding only
when:

(a) The volume contract contains a prominent statement that it
derogates from this Convention;

(b) The volume contract is (i) individuaily negotiated or
(i1) prominently specifies the sections of the volume contract containing the
derogations;

(c)  The shipper is given an opportunity and notice of the opportunity
to conclude a contract of carriage on terms and conditions that comply with
this Convention without any derogation under this article; and

(d) The derogation is neither (i) incorporated by reference from
another document nor (ii) included in a contract of adhesion that is not subject
to negotiation.

3. A carrier’s public schedule of prices and services, transport document,
electronic transport record or similar document is not a volume contract
pursuant to paragraph 1 of this article, but a volume contract may incorporate
such documents by reference as terms of the contract.

4. Paragraph 1 of this article does not apply to rights and obligations
provided in articles 14, subparagraphs (a) and (b), 29 and 32 or to liability
arising from the breach thereof, nor does it apply to any liability arising from
an act or omission referred to in article 61.

5. The terms of the volume contract that derogate from this Convention, if
the volume contract satisfies the requirements of paragraph 2 of this article,
apply between the carrier and any person other than the shipper provided that:

(a)  Such person received information that prominently states that the

volume contract derogates from this Convention and gave its express consent
to be bound by such derogations; and
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(b)  Such consent is not solely set forth in a carrier’s public schedule
of prices and services, transport document or electronic transport record.

6. The party claiming the benefit of the derogation bears the burden of
proof that the conditions for derogation have been fulfilled.

Article 81
Special rules for live animals and certain other goods

Notwithstanding article 79 and without prejudice to article 80, the
contract of carriage may exclude or limit the obligations or the liability of both
the carrier and a maritime performing party if:

(a) The gooda are live auilu‘axb, but amny sucun exclusion or limitation
will not be effective if the claimant proves that the loss of or damage to the
goods, or delay in delivery, resulted from an act or omission of the carrier or of
a person referred to in article 18, done with the intent to cause such loss of or
damage to the goods or such loss due to delay or done recklessly and with
knowledge that such loss or damage or such loss due to delay would probably

result; or

(b)  The character or condition of the goods or the circumstances and
terms and conditions under which the carriage is to be performed are such as
reasonably to justify a special agreement, provided that such contract of
carriage is not related to ordinary commercial shipments made in the ordinary
course of trade and that no negotiable transport document or negotiable
electronic transport record is issued for the carriage of the goods.

Chapter 17
Matters not governed by this Convention

Article 82
International conventions governing the carriage of goods by other modes
of transport

Nothing in this Convention affects the application of any of the
following international conventions in force at the time this Convention enters
into force, including any future amendment to such conventions, that regulate
the liability of the carrier for loss of or damage to the goods:

(@) Any convention governing the carriage of goods by air to the

extent that such convention according to its provisions applies to any part of
the contract of carriage; ~ '
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(b) Any convention governing the carriage of goods by road to the
extent that such convention according to its provisions applies to the carriage

oA

of goods that remain loaded on a road cargo vehicle carried on board a ship;

(c) Any convention governing the carriage of goods by rail to the
extent that such convention according to its provisions applies to carriage of
goods by sea as a supplement to the carriage by rail; or

(d) Any convention governing the carriage of goods by inland
waterways to the extent that such convention according to its provisions
applies to a carriage of goods without trans-shipment both by inland
waterways and sea.

Article 83
Global limitation of liability

Nothing in this Convention affects the application of any international
convention or national law regulating the global limitation of liability of vessel
owners.

Article 84
General average

Nothing in this Convention affects the application of terms in the
contract of carriage or provisions of national law regarding the adjustment of
general average.

Article 85
Passengers and luggage

This Convention does not apply to a contract of carriage for passengers
and their luggage.

Article 86
Damage caused by nuclear incident

No liability arises under this Convention for damage caused by a nuclear
incident if the operator of a nuclear installation is liable for such damage:

(a)  Under the Paris Convention on Third Party Liability in the Field
of Nuclear Energy of 29 July 1960 as amended by the Additional Protocol of
28 January 1964 and by the Protocols of 16 November 1982 and 12 February
2004, the Vienna Convention on Civil Liability for Nuclear Damage of 21 May
1963 as amended by the Joint Protocol Relating to the Application of the
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Vienna Convention and the Paris Convention of 21 September 1988 and as
amended by the Protocol to Amend the 1963 Vienna Convention on Civil
Liability for Nuclear Damage of 12 September 1997, or the Convention on
Supplementary Compensation for Nuclear Damage of 12 September 1997,
including any amendment to these conventions and any future convention in
respect of the liability of the operator of a nuclear installation for damage
caused by a nuclear incident; or

(b)  Under national law applicable to the liability for such damage,
provided that such law is in all respects as favourable to persons that may
suffer damage as either the Paris or Vienna Conventions or the Convention on
Supplementary Compensation for Nuclear Damage.

Chapter 18
Final clauses

Article 87
Depositary

The Secretary-General of the United Nations is hereby designated as the
depositary of this Convention.

Article 88
Signature, ratification, acceptance, approval or accession

1. This Convention is open for signature by all States at Rotterdam, the
Netherlands, on 23 September 2009, and thereafter at the Headquarters of the
United Nations in New York.

2. This Convention is subJect to ratification, acceptance or approval by the
signatory States.

3. This Convention is open for accession by all States that are not
signatory States as from the date it is open for signature.

4. Instruments of ratification, acceptance, approval and accession are to be
deposited with the Secretary-General of the United Nations.

Article 89
Denunciation of other conventions

1. A State that ratifies, accepts, approves or accedes to this Convention and

is a party to the International Convention for the Unification of certain Rules
of Law relating to Bills of Lading signed at Brussels on 25 August 1924, to the
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Protocol to amend the International Convention for the Unification of certain
Rules of Law relating to Bills of Lading, signed at Brussels on 23 February
1968, or to the Protocol to amend the International Convention for the
Unification of certain Rules of Law relating to Bills of Lading as Modified by
the Amending Protocol of 23 February 1968, signed at Brussels on
21 December 1979, shall at the same time denounce that Convention and the
protocol or protocols thereto to which it is a party by notifying the
Government of Belgium to that effect, with a declaration that the denunciation
is to take effect as from the date when this Convention enters into force in
respect of that State.

2. A State that ratifies, accepts, approves or accedes to this Convention and
is a party to the United Nations Convention on the Carriage of Goods by Sea
concluded at Hamburg on 31 March 1978 shall at the same time denounce that
Convention by notifying the Secretary-General of the United Nations to that
effect, with a declaration that the denunciation is to take effect as from the date
when this Convention enters into force in respect of that State.

3. For the purposes of this article, ratifications, acceptances, approvals and
accessions in respect of this Convention by States parties to the instruments
listed in paragraphs 1 and 2 of this article that are notified to the depositary
after this Convention has entered into force are not effective until such
denunciations as may be required on the part of those States in respect of these
instruments have become effective. The depositary of this Convention shall
consult with the Government of Belgium, as the depositary of the instruments
referred to in paragraph 1 of this article, so as to ensure necessary coordination
in this respect. ‘ '

Article 90
Reservations

No reservation is permitted to this Convention.

Article 91
Procedure and effect of declarations

1. The declarations permitted by articles 74 and 78 may be made at any
time. The initial declarations permitted by article 92, paragraph 1, and article
93, paragraph 2, shall be made at the time of signature, ratification,
acceptance, approval or accession. No other declaration is permitted under this
Convention.

2. Declarations made at the time of signature are subject to confirmation
upon ratification, acceptance or approval.
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3. Declarations and their confirmations are to be in writing and to be
formally notified to the depositary.-

4. A declaration takes effect simultaneously with the entry into force of
this Convention in respect of the State concerned. However, a declaration of
which the depositary receives formal notification after such entry into force
takes effect on the first day of the month following the expiration of six
months after the date of its receipt by the depositary.

5. Any State that makes a declaration under this Convention may withdraw
it at any time by a formal notification in writing addressed to the depositary.
The withdrawal of a declaration, or its modification where permitted by this
Convention, takes effect on the first day of the month following the expiration
of six months after the date of the receipt of the notification by the depositary.

Article 92
Effect in domestic territorial units

1. If a Contracting State has two or more territorial units in which different
systems of law are applicable in relation to the matters dealt with in this
Convention, it may, at the time of signature, ratification, acceptance, approval
or accession, declare that this Convention is to extend to all its territorial units
or only to one or more of them, and may amend its declaration by submitting
another declaration at any time. '

2. These declarations are to be notified to the depositary and are to state
expressly the territorial units to which the Convention extends.

3. When a Contracting State has declared pursuant to this article that this
Convention extends to one or more but not all of its territorial units, a place
located in a territorial unit to which this Convention does not extend is not
considered to be in a Contracting State for the purposes of this Convention.

4. If a Contracting State makes no declaration pursuant to paragraph 1 of
this article, the Convention is to extend to all territorial units of that State.

Article 93
Participation by regional economic integration organizations

1. A regional economic integration organization that is constituted by
sovereign States and has competence over certain matters governed by this
Convention may similarly sign, ratify, accept, approve or accede to this
Convention. The regional economic integration organization shall in that case
have the rights and obligations of a Contracting State, to the extent that that
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organization has competence over matters governed by this Convention. When
the number of Contracting States is relevant in this Convention, the regional
economic integration organization does not count as a Contracting State in
addition to its member States which are Contracting States.

2. The regional economic integration organization shall, at the time of
signature, ratification, acceptance, approval or accession, make a declaration to
the depositary specifying the matters governed by this Convention in respect of
which competence has been transferred to that organization by its member
States. The regional economic integration organization shall promptly notify
the depositary of any changes to the distribution of competence, including new
transfers of competence, specified in the declaration pursuant to this
paragraph. '

3. Any reference to a “Contracting State” or “Contracting States” in this
Convention applies equally to a regional economic integration organization
when the context so requires. :

Article 94
Entry into force

1. This Convention enters into force on the first day of the month
following the expiration of one year after the date of deposit of the twentieth
instrument of ratification, acceptance, approval or accession.

2. For each State that becomes a Contracting State to this Convention after
the date of the deposit of the twentieth instrument of ratification, acceptance,
approval or accession, this Convention enters into force on the first day of the
month following the expiration of one year after the dep031t of the appropriate
instrument on behalf of that State.

3. Each Contracting State shall apply this Convention to contracts of
carriage concluded on or after the date of the entry into force of this
Convention in respect of that State.

Article 95
Revision and amendment

1. At the request of not less than one third of the Contracting States to this

Convention, the Secretary-General of the United Nations shall convene a
conference of the Contracting States for revising or amending it.
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2. Any instrument of ratification, acceptance, approval or accession
deposited after the entry into force of an amendment to this Convention is
deemed to apply to the Convention as amended.

Article 96
Denunciation of this Convention

1. A Contracting State may denounce this Convention at any time by
means of a notification in writing addressed to the depositary.

2. The denunciation takes effect on the first day of the month following the
expiration of one year after the notification is received by the depositary. If a
longer period is specified in the notification, the denunciation takes effect upon
the expiration of such longer period after the notification is received by the
depositary. '

DONE at New York, this eleventh day of December two thousand and eight, in
a single original, of which the Arabic, Chinese, English, French, Russian and

Spanish texts are equally authentic.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned plenipotentiaries, being duly
authorized by their respective Governments, have signed this Convention.
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CONVENTION DES NATIONS UNIES
SUR LE CONTRAT DE TRANSPORT INTERNATIONAL
DE MARCHANDISES EFFECTUE ENTIEREMENT
OU PARTIELLEMENT PAR MER

Les Etats Parties i la présente Convention,

Réaffirmant leur conviction que le commerce international sur la base de
’égalité et des avantages mutuels est un élément important dans la promotion
de relations amicales entre les Etats,

Convaincus que I’harmonisation et 1’unification progressives du droit

caommareial o t1innal o 4 1 m
commercial international, en réduisant ou en supprimant les obstacles

juridiques au courant des échanges internationaux, contribuent de facon
appréciable a 1’établissement d’une coopération économique universelle entre

r

tous les Etats. sur la base de 1’doalité. de ]pm]lfp et de la communauté
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d’intéréts, ainsi qu’au bien-étre de tous les peuples,

Reconnaissant que la Convention internationale pour I’unification de
certaines régles en matiere de connaissement, signée a Bruxelles le 25 aoft
1924, et ses Protocoles, ainsi que la Convention des Nations Unies sur le
transport de marchandises par mer, signée & Hambourg le 31 mars 1978, ont
contribué dans une large mesure a [’harmonisation du droit régissant le
transport de marchandises par mer,

Conscients des évolutions technologiques et commerciales qui sont
intervenues depuis I’adoption de ces conventions et de la nécessité de refondre
et de moderniser celles-ci,

Notant que les chargeurs et les transporteurs ne bénéficient pas d’un
régime universel contraignant pour 'exécution des contrats de transport
maritime dans lequel sont également utilisés d’autres modes de transport,

Considérant que 1’adoption de régles uniformes sur le contrat international
de transport effectué entierement ou partiellement par mer favorisera la
sécurité juridique, améliorera 1’efficacité du transport international de
marchandises et offrira de nouvelles possibilités de débouchés a des parties et
a des marchés auparavant isolés, jouant ainsi un rdéle fondamental dans la
promotion du commerce et du développement économique, aux niveaux tant
national qu’international, '

Sont convenus de ce qui suit :




Chapitre premier
Dispositions générales

Article premier
Définitions
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1. Le terme «contrat de transport» désigne le contrat par lequel un
transporteur s’engage, moyennant paiement d’un fret, a déplacer des
marchandises d’un lieu a un autre. Le contrat prévoit le transport par mer et

peut prévoir, en outre, le transport par d’autres modes.

2. Le terme « contrat de volume » désigne le contrat de transport qui prévoit
le déplacement d’une quantité déterminée de marchandises en plusieurs
expéditions pendant une durée convenue. La quantité peut étre exprimée sous
la forme d’un minimum, d’un maximum ou d’une fourchette.

3. Le terme « transport de ligne réguliére » désigne le service de transport
qui est proposé par voie de publicité ou par des moyens similaires et qui est
effectué par des navires assurant une liaison réguliére entre des ports
déterminés suivant un calendrier de départs accessible au public.

4. Le terme « transport autre que de ligne réguliere » désigne tout transport
qui n’est pas un transport de ligne réguliére.

5. Le terme « transporteur » désigne la personne qui conclut un contrat de
transport avec le chargeur. '

6. a) Le terme « partie exécutante » désigne une personne, autre que le
transporteur, qui s’acquitte ou s’engage a s’acquitter de I’une quelconque des
obligations incombant & ce dernier en vertu d’un contrat de transport
concernant la réception, le chargement, la manutention, 1’arrimage, le
transport, les soins, le déchargement ou la livraison des marchandises, dans la
mesure ou elle agit, directement ou indirectement, a la demande du
transporteur ou sous son controle.

b) Une personne aux services de laquelle a recours, directement ou
indirectement, un chargeur, un chargeur documentaire, la partie contrdlante ou
le destinataire, et non le transporteur, n’est pas une « partie exécutante ».

7. Le terme « partie exécutante maritime » désigne une partie exécutante
dans la mesure ou elle s’acquitte ou s’engage & s’acquitter de I’une quelconque
des obligations du transporteur pendant la période comprise entre I’arrivée des
marchandises au port de chargement d’un navire et leur départ du port de
déchargement d’un navire. La qualité de « partie exécutante maritime » ne peut
étre reconnue a un transporteur intérieur que si celui-ci fournit ou s’engage a
fournir ses services exclusivement dans une zone portuaire.



8. Le terme « chargeur » désigne la personne qui conclut un contrat de
transport avec le transporteur.

9. Le terme « chargeur documentaire » désigne une personne, autre que le
chargeur, qui accepte d’étre désignée comme « chargeur » dans le document de
transport ou le document €lectronique de transport.

r o *

10. Le terme « porteur » désigne :

a) La personne qui est en possession d’un document de transport
négociable; et 1) s’il s’agit d’un document a ordre, y est identifiée comme le
chargeur ou le destinataire, ou est la personne au profit de laquelle le document
est diment endossé; ou 1i) s’il s’agit d’un document a ordre endossé en blanc
ou d’un document au porteur, est le détenteur dudit document; ou

b) La personne en faveur de laquelle a été émis ou a laquelle a été
transféré un document électronique de transport négociable conformément aux
procédures visées a 1’article 9, paragraphe 1.

11. Le terme « destinataire » désigne la personne ayant droit a la livraison des
marchandises en vertu d’un contrat de transport, d’un document de transport
ou d’un document électronique de transport.

12. Le terme « droit de contrdle » des marchandises désigne le droit, en vertu
du contrat de transport, de donner au transporteur des instructions concernant
les marchandises conformément au chapitre 10.

- 13. Le terme « partie contrdlante » désigne la personne qui, en vertu de
I’article 51, est autorisée a exercer le droit de contrdle.

14. Le terme « document de transport » désigne un document émis en vertu
d’un contrat de transport par le transporteur qui :

a) Constate la réception, par le transporteur ou une partie exécutante, des
marchandises en vertu du contrat de transport; et

b) Constate ou contient le contrat de transport.

15. Le terme « document de transport négociable » désigne un document de
transport qui indique, par une mention telle que « a ordre » ou « négociable »,
ou toute autre mention appropriée reconnue comme ayant le méme effet par la
loi applicable au document, que les marchandises ont été expédiées a 1’ordre
du chargeur, a ’ordre du destinataire ou au porteur, et qui ne porte pas la
mention « non négociable ».

16. Le terme « document de transport non négociable » désigne un document
de transport qui n’est pas négociable.

17. Le terme « communication électronique » désigne I’information créée,
transmise, regue ou conservée par des moyens électroniques, optiques,



numériques ou des moyens analogues de sorte que ’information communiquée
soit accessible pour &tre consultée ultérieurement.

18. Le terme « document électronique de transport » désigne I’information
contenue dans un ou plusieurs messages émis au moyen d’une communication
électronique par un transporteur en vertu d’un contrat de transport, y compris
I’information qui est logiquement associée au document sous la forme de
données jointes ou y est autrement liée au moment de son émission par le
transporteur ou ultérieurement de maniére a en faire partie intégrante, qui :

a) Constate la réception, par le transporteur ou une partie exécutante, des
marchandises en vertu du contrat de transport; et

b) Constate ou contient le contrat de transport.

19. Le terme « document électronique de transport négociable » désigne un
document électronique de transport :

a) Qui indique, par une mention telle que « a ordre » ou « négociable »,
ou toute autre mention appropriée reconnue comme ayant le méme effet par la
loi applicable au document, que les marchandises ont été expédiées a I’ordre
du chargeur ou du destinataire, et qui ne porte pas la mention « non
négociable »; et

b) Dont 'utilisation répond aux exigences de 1’article 9, paragraphe 1.

20. Le terme « document électronique de transport non négociable » désigne'
un document €lectronique de transport qui n’est pas négociable.

21. L’« émission » d’un document électronique de transport négociable
désigne 1’émission du document conformément a des procédures qui en
garantissent le contrble exclusif depuis sa création jusqu’au moment ou il
cesse d’étre valable ou de produire effet. -

22. Le «transfert » d’un document électronique de transport négociable
désigne le transfert de son contrdle exclusif.

23. Le terme « données du contrat » désigne toute information concernant le
contrat de transport ou les marchandises (y compris des conditions, des
mentions, des signatures et des endossements) qui figure dans un document de
transport ou un document électronique de transport.

24. Le terme « marchandises » désigne les biens de nature quelconque qu’un
transporteur s’engage a déplacer en vertu d’un contrat de transport et s’entend
également de I’emballage et de tout équipement et conteneur qui ne sont pas
fournis par le transporteur ou pour son compte.

25. Le terme « navire » désigne tout batiment utilisé pour transporter des
marchandises par mer. '



26. Le terme « conteneur » désigne tout type de conteneur, de citerne ou de
plate-forme transportable, de caisse mobile ou toute unité de charge similaire
utilis€ée pour grouper des marchandises et tout équipement accessoire a cette
unité de charge.

27. Le terme « véhicule » désigne un véhicule routier ou ferroviaire.

28. Le terme « fret» désigne la rémunération due au transporteur en
contrepartie du déplacement de marchandises en vertu d’un contrat de
fransport.

29. Le terme « domicile » désigne : a) dans le cas d’une société ou autre
personne morale ou d’une association de personnes physiques ou morales
1) son siege statutaire, son lieu de constitution (place of incorporation) ou son
siége central inscrit (central registered office), selon le cas, ii)son
administration centrale, ou iii) son établissement principal, et b) dans le cas
d’une personne physique, sa résidence habituelle. ’

30. Le terme « tribunal compétent » désigne un tribunal d’un Etat contractant
qui, selon les régles relatives a la répartition interne des compétences entre les
tribunaux de cet Etat, peut connaitre du litige.

Article 2
Interprétation de la présente Convention

Pour I’interprétation de la présente Convention, il sera tenu compte de son
caractere international et de la nécessité de promouvoir I’uniformité de son
application ainsi que d’assurer le respect de la bonne foi dans le commerce
international. -

Article 3
Conditions de forme

Les avis, confirmations, consentements, conventions, déclarations et autres
communications visés aux articles 19, paragraphe 2; 23, paragraphes 1 a 4; 36,
paragraphe 1, alinéas b, ¢ et d; 40, paragraphe 4, alinéa b; 44; 48,
paragraphe 3; 51, paragraphe 1, alinéa b; 59, paragraphe 1; 63; 66; 67,
paragraphe 2; 75, paragraphe 4; et 80, paragraphes 2 et 5, se présentent sous
forme écrite. Des communications électroniques peuvent étre utilisées a ces
fins, a condition qu’elles le soient avec I'accord de leur auteur et de leur
destinataire.

Article 4
Applicabilité des moyens de défense et des limites de responsabilité

1. Toute disposition de la présente Convention écartant ou limitant la
responsabilité du transporteur s’applique dans une action judiciaire ou



arbitrale, qu’elle soit fondée sur la responsabilité contractuelle ou délictuelle
ou autrement, engagée contre les personnes suivantes pour une perte, un
dommage ou un retard de livraison subi par les marchandises faisant I’objet
d’un contrat de transport, ou pour manquement a toute autre obligation prévue
dans la présente Convention :

a) Le transporteur ou une partie exécutante maritime;

b) Le capitaine, 1’équipage ou toute autre personne fournissant des
services a bord du navire; ou

c) Les préposés du transporteur ou d’une partie exécutante maritime.

2. Toute disposition de la présente Convention reconnaissant un moyen de
défense au chargeur ou au chargeur documentaire s’applique dans une action
judiciaire ou arbitrale, qu’elle soit fondée sur la responsabilité contractuelle ou
délictuelle ou autrement, engagée contre le chargeur, le chargeur documentaire,
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ou contre leurs sous-traitants, mandataires ou préposés.

Chapitre 2
Champ d’application

Article 5
Champ d’application général

1. Sous réserve de ’article 6, la présente Convention s’applique aux contrats
de transport dans lesquels le lieu de réception et le lieu de livraison, ainsi que
le port de chargement d’un transport maritime et le port de déchargement du
méme transport maritime, sont situés dans des Etats différents, si, selon le
contrat de transport, I’un quelconque des lieux ci-aprés se trouve dans un Etat
contractant :

a) Le lieu de réception;

b) Le port de chargement;
¢) Le lieu de livraison; ou
d) Le port de déchargement.

2. La présente Convention s’applique quelle que soit la nationalité du
batiment, du transporteur, des parties exécutantes, du chargeur, du destinataire
ou de toute autre partie intéressée.

Article 6
Exclusions particulieres

1. La présente Convention ne s’applique pas aux contrats ci-aprés dans le
transport de ligne réguliére :



a) Les chartes-parties; et
b) Les autres contrats d’utilisation de tout ou partie d’un navire.

2. La présente Convention ne s’applique pas aux contrats de transport dans le
transport autre que de ligne réguliére. Elle s’applique néanmoins :

a) En D’absence, entre les parties, de charte-partie ou autre contrat
212 3 e
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b) En cas d’émission d’un document de transport ou d’un document
électronique de transport. »

Article 7
Application a certaines parties

Nonobstant I’article 6, la présente Convention s’applique dans les relations
entre le transporteur et le destinataire, la partie contrdlante ou le porteur qui
n’est pas une partie initiale a la charte-partie ou & un autre contrat de transport
exclu de son champ d’application. Elle ne s’applique pas, en revanche, dans les
relations entre les parties initiales a un contrat de transport exclu
conformément a ’article 6.

Chapitre 3
Documents électroniques de transport

Article 8
Utilisation et effet des documents électroniques de transport

Sous réserve des exigences énoncées dans la présente Convention :

a) Tout ce qui doit figurer dans un document de transport en vertu de la
présente Convention peut étre consigné dans un document électronique de
transport, pour autant que ce document électronique soit émis et utilisé par la
suite avec le consentement du transporteur et du chargeur; et

b) L’émission, le contréle exclusif ou le transfert d’un document
¢lectronique de transport a le méme effet que 1’émission, la possession ou le
transfert d’un document de transport.

Article 9
Procédures d’utilisation des documents électroniques
de transport négociables

1. L’utilisation d’un document électronique de transport négociable est
soumise a des procédures qui prévoient :

a) La méthode pour émettre ce document en faveur du porteur envisagé
et le lui transférer;




b) Les moyens d’assurer que le document conservera son intégrité;

c) La facon dont le porteur peut démontrer qu’il a la qualité de porteur;

d) La facon de confirmer que la livraison au porteur a eu lieu, ou qu’en
vertu de Darticle 10, paragraphe 2, ou 47, paragraphe 1, alinéa a, sous-alinéa ii,
et paragraphe 1, alinéa ¢, le document a cessé d’étre valable ou de produire
effet.

2. Les procédures visées au paragraphe 1 du présent article sont mentionnées
dans les données du contrat et sont aisément vérifiables.

Article 10
Substitution d 'un document de transport négociable ou d 'un document
électronique de transport négociable

1. Siun document de transport négociable a été €émis et que le transporteur et
le porteur conviennent de lui substituer un document électronique de transport
négociable :

a) Le porteur restitue le document de transport négociable, ou tous les
documents s’1l en a été émis plusieurs, au transporteur;

b) Le transporteur émet en faveur du porteur un document électronique
de transport négociable mentionnant qu’il se substitue au document de
transport négociable; et

c) Le document de transport négociable cesse ensuite d’étre valable ou
de produire effet.

2. Si un document électronique de transport négociable a été émis et que le
transporteur et le porteur conviennent de lui substituer un document de
transport négociable :

a) Le transporteur émet en faveur du porteur, en lieu et place du
document électronique, un document de transport négociable mentionnant
qu’il se substitue a ce dernier; et

b) Le document électronique cesse ensuite d’étre valable ou de produire
effet.



Chapitre 4
Obligations du transporteur

Article 11
Transport et livraison des marchandises

Le transporteur, dans les conditions prévues par la présente Convention et
conformément aux clauses du contrat de transport, déplace les marchandises
jusqu’au lieu de destination et les livre au destinataire.

Article 12
Durée de la responsabilité du transporteur

1. Le transporteur est responsable des marchandises en vertu de la présente
Convention depuis leur réception par une partie exécutante ou lui-mém
vue de leur transport jusqu’a leur livraison.
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2. a) St la loi ou la réglementation du lieu de réception exige que les
marchandises soient remises a une autorité ou a un autre tiers aupres duquel il
pourra les retirer, le transporteur est responsable des marchandises depuis leur
retrait auprés de cette autorité ou de ce tiers.

b) Si la loi ou la réglementation du lieu de livraison exige qu’il remette
les marchandises a une autorité ou a un autre tiers aupres duquel le destinataire
pourra les retirer, le transporteur est responsable des marchandises jusqu’a leur
remise a cette autorité ou a ce tiers.

3. Afin de déterminer la durée de la responsabilité du transporteur, les parties
peuvent convenir du moment et du lieu de la réception et de la livraison.
Cependant, toute clause d’un contrat de transport est réputée non écrite dans la
mesure ou elle prévoit :

a) Que la réception des marchandises est postérieure au moment ou
débute leur chargement initial conformément au contrat; ou

b) Que la livraison des marchandises est antérieure au moment ou
s’acheve leur déchargement final conformément au contrat.

Article 13
Obligations particuliéeres

1. Le transporteur, pendant la durée de sa responsabilité telle qu’elle est
définie a Darticle 12 et sous réserve -de [Particle 26, proceéde de fagon
appropriée et soigneuse & la réception, au chargement, a la manutention, a
I’arrimage, au transport, & la garde, aux soins, au déchargement et a la
livraison des marchandises.

2. Nonobstant le paragraphe 1 du présent article et sans préjudice des autres
dispositions du chapitre 4 et des chapitres 5 & 7, le transporteur et le chargeur




peuvent convenir que le chargement, la manutention, [’arrimage ou le
déchargement des marchandises sera exécuté par le chargeur, le chargeur
documentaire ou le destinataire. Cette convention est mentionnée dans les
données du contrat.

Article 14
Obligations particuliéres applicables au voyage par mer

Le transporteur est tenu avant, au début et pendant le voyage par mer
d’exercer une diligence raisonnable pour :

a) Mettre et maintenir le navire en état de navigabilité;

b) Convenablement armer, équiper et approvisionner le navire et le
maintenir ainsi armé, équipé et approvisionné tout au long du voyage; et

c) Approprier et mettre en bon état les cales et toutes les autres parties du
s
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par lui dans ou sur lesquels les marchandises sont transportées, et les maintenir
appropriés et en bon état pour la réception, le transport et la conservation des
marchandises.

Article 15
Marchandises pouvant présenter un danger

Nonobstant les articles 11 et 13, le transporteur ou une partie exécutante
peut refuser de recevoir ou de charger les marchandises, et peut prendre toute
autre mesure raisonnable, notamment les décharger, les détruire ou les
neutraliser, si celles-ci présentent, ou risquent selon toute vraisemblance
raisonnable de présenter, pendant la durée de la responsabilité du transporteur,
un danger réel pour les personnes, les biens ou I’environnement.

Article 16
Sacrifice des marchandises pendant le voyage par mer

Nonobstant les articles 11, 13 et 14, le transporteur ou une partie
exécutante peut sacrifier des marchandises en mer lorsque cette décision est
prise de maniére raisonnable pour le salut commun ou pour préserver d’un
péril la vie humaine ou d’autres biens engagés dans [’aventure commune.
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Chapitre 5
Responsabilité du transporteur pour perte, dommage ou retard

Article 17
Fondement de la responsabilité

1. Le transporteur est responsable de la perte, du dommage ou du retard de
livraison subi par les marchandises, si I’ayant droit prouve que cette perte, ce
dommage ou ce retard, ou ’événement ou la circonstance qui I’a causé ouy a
contribué, s’est produit pendant la durée de sa responsabilité telle que celle-ci
est définie au chapitre 4.

2. Le transporteur est déchargé de tout ou partie de sa responsabilité prévue
au paragraphe 1 du présent articie s’il prouve que ia cause ou I'une des causes
de la perte, du dommage ou du retard n’est pas imputable a sa faute ou 2 la
faute de ’'une quelconque des personnes mentionnées a 1’article 18.

3. Le transporteur est aussi déchargé de tout ou partie de sa responsabilité
prévue au paragraphe 1 du présent article si, au lieu de prouver 1’absence de
faute comme prévu au paragraphe 2 du présent article, il prouve qu’un ou
plusieurs des événements ou circonstances ci-aprés ont causé la perte, le
dommage ou le retard ou y ont contribué :

a) « Acte de Dieu »;
b) Périls, dangers ou accidents de la mer ou d’autres eaux navigables;

¢) Guerre, hostilités, conflit armé, piraterie, terrorisme, émeutes et
troubles civils;

d) Restriction de quarantaine; intervention ou obstacles de la part
d’Etats, d’autorités publiques, de dirigeants ou du peuple, y compris une
immobilisation, un arrét ou une saisie non imputable au transporteur ou a ’'une
quelconque des personnes mentionnées a ’article 18;

e) Greves, lock-out, arréts ou entraves apportés au travail;
f) Incendie a bord du navire;
g) Vices cachés échappant a une diligence raisonnable;

h) Acte ou omission du chargeur, du chargeur documentaire, de la partie
controlante ou de toute autre personne dont les actes engagent la responsabilité
du chargeur ou du chargeur documentaire en vertu de 1’article 33 ou 34;

i) Chargement, manutention, arrimage ou déchargement des
marchandises réalisé en vertu d’une convention conclue conformément a
I’article 13, paragraphe 2, sauf si le transporteur ou une partie exécutante
réalise cette opération au nom du chargeur, du chargeur documentaire ou du
destinataire;
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j) Freinte en volume ou en poids ou toute aut
résultant d’un vice caché, de la nature spéciale ou
marchandises;

perte ou dommage

re
d’un vice propre des

k) Insuffisance ou défectuosité de I’emballage ou du marquage non
réalisé par le transporteur ou en son nom;

1) Sauvetage ou tentative de sauvetage de vies en mer;

m) Mesures raisonnables visant & sauver ou tenter de sauver des biens en
mer;

n) Mesures raisonnables visant a éviter ou tenter d’éviter un dommage a
I’environnement; ou

0) Actes accomplis par le transporteur dans 1’exercice des pouvoirs
conférés par les articles 15 et 16.

4. Nonobstant le paragraphe 3 du présent article, le transporteur est
responsable de tout ou partie de la perte, du dommage ou du retard si :

a) L’ayant droit prouve que la faute du transporteur ou d’une personne
mentionnée a ’article 18 a causé I’événement ou la circonstance invoquée par
le transporteur ou y a contribué; ou :

b) L’ayant droit prouve qu’un événement ou une circonstance autre que
ceux énumérés au paragraphe 3 du présent article a contribué a la perte, au
dommage ou au retard et si le transporteur ne peut prouver que cet événement
ou cette circonstance n’est pas imputable a sa faute ou a la faute de 'une
quelconque des personnes mentionnées a 1’article 18.

5. Le transporteur est également responsable, nonobstant le paragraphe 3 du
présent article, de tout ou partie de la perte, du dommage ou du retard si :

a) L’ayant droit prouve que les événements ou circonstances suivants ont
effectivement ou probablement causé la perte, le dommage ou le retard ou y
ont effectivement ou probablement contribué : i) le navire n’était pas en état de
navigabilité; 1i) le navire n’était pas convenablement armé, équipé et
approvisionné; ou iii) les cales ou d’autres parties du navire ot sont
transportées les marchandises, ou les conteneurs fournis par le transporteur
dans ou sur lesquels elles sont transportées, n’étaient pas appropriés ni en bon
¢tat pour leur réception, transport et conservation; et

b) Le transporteur ne peut prouver: i) qu’aucun des événements ou
circonstances mentionnés a I’alinéa a du paragraphe 5 du présent articie n’a
causé la perte, le dommage ou le retard; ou ii) qu’il s’est acquitté de son
obligation d’exercer une diligence raisonnable conformément a ’article 14.

6. Lorsque le transporteur est partiellement responsable en vertu du présent
article, il ne I’est que de la partie de la perte, du dommage ou du retard qui est
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imputable a I’événement ou a la circonstance dont il est responsable en vertu
du présent article.

Article 18 ‘
Responsabilité du transporteur pour fait d’autrui

Le transporteur répond du manquement aux obligations qui lui incombent
en vertu de la présente Convention résultant des actes ou omissions :

a) D’une partie exécutante;
b) Du capitaine ou de I’équipage du navire;
c) De ses propres préposés ou de ceux d’une partie exécutante; ou

d) De toute autre personne qui s’acquitte ou s’engage a s’acquitter de
I’une quelconque des obligations incombant au transporteur en vertu du contrat
de transport, dans la mesure ou elle agit, directement ou indirectement, a la
demande de ce dernier ou sous son contrdle.

Article 19
Responsabilité des parties exécutantes maritimes

1. Une partie exécutante maritime est soumise aux obligations et
responsabilités imposées et bénéficie des moyens de défense et des limites de
responsabilité reconnus au transporteur par la présente Convention si :

a) FElle a recu les marchandises & transporter dans un Etat contractant, les
a livrées dans un Etat contractant, ou a exécuté ses opérations concernant les
marchandises dans un port d’un Etat contractant; et

b) L’événement qui a causé la perte, le dommage ou le retard a eu lieu :
i) pendant la période comprise entre 1’arrivée des marchandises au port de
chargement du navire et leur départ du port de déchargement du navire;
ii) lorsqu’elle avait la garde des marchandises; ou iii) a tout autre moment dans
la mesure ou elle participait a ’exécution de 1’une quelconque des opérations
prévues par le contrat de transport.

2. Si le transporteur accepte d’assumer des obligations autres que celles qui
lui sont imposées par la présente Convention ou s’il accepte que les limites de
sa responsabilité soient plus élevées que celles spécifiées dans la présente
Convention, une partie exécutante maritime n’est pas liée par cette acceptation
a moins qu’elle ne consente expressément a ces obligations ou a ces limites
plus élevées.

3. Une partie exécutante maritime répond du manquement aux obligations
que lui impose la présente Convention résultant des actes ou omissions d’une
personne a qui elle a confié 1’exécution de I’une quelconque des obligations
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incombant au transporteur en vertu du contrat de transport, sous les conditions
énoncées au paragraphe 1 du présent article.

4. Aucune disposition de la présente Convention n’impose de responsabilité
au capitaine ou a I’équipage du navire ni a un préposé du transporteur ou d’une
partie exécutante maritime.

Responsabilité solidaire

1. Si le transporteur et une ou plusieurs parties exécutantes maritimes sont
responsables de la perte, du dommage ou du retard de livraison subi par les
marchandises, ils assument une responsabilité solidaire mais uniquement dans
les limites prévues par la présente Convention.

2. Sans préjudice de I’article 61, le cumul des réparations dues par toutes ces
personnes ne dépasse pas les limites globales de responsabilité prévues dans la
présente Convention.

Article 21
Retard

Il y a retard de livraison lorsque les marchandises ne sont pas livrées au
lieu de destination prévu dans le contrat de transport dans le délai convenu.

Article 22
Calcul de la réparation

1. Sous réserve de ’article 59, la réparation due par le transporteur pour la
perte ou le dommage subi par les marchandises est calculée par référence a la
valeur de ces marchandises au lieu et au moment de livraison établis
conformément a P’article 43.

2. La valeur des marchandises est déterminée d’apres le cours en bourse ou, a
défaut, d’aprés leur valeur marchande ou, a défaut de ’un et de ’autre, d’apres
la valeur usuelle de marchandises de mémes nature et qualité au lieu de
livraison.

3. En cas de perte ou de dommage subi par les marchandises, le transporteur
n’est tenu au paiement d’aucune réparation dépassant ce qui est prévu aux
paragraphes 1 et 2 du présent article sauf lorsqu’il a convenu avec le chargeur

o 1

de calculer la réparation d’une autre manicre dans les limites du chapitre 16.
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Article 23
Avis en cas de perte, de dommage ou de retard

1. Le transporteur est présumé, en 1’absence de preuve contraire, avoir livré
les marchandises telles que celles-ci sont décrites dans les données du contrat,
a moins qu’un avis de perte ou de dommage subi par les marchandises
indiquant la nature générale de la perte ou du dommage n’ait été donné au
transporteur ou a la partie exécutante qui les a livrées, avant ou au moment de
la livraison ou, st la perte ou le dommage n’est pas apparent, dans un délai de
sept jours ouvrables au lieu de livraison a compter de la livraison.

2. D’absence d’avis n’a pas d’incidence sur le droit de demander réparation
en cas de perte ou de dommage subi par les marchandises en vertu de la
présente Convention ni sur le régime de la preuve prévu a I’article 17.

3. Aucun avis n’est nécessaire en cas de perte ou de dommage constaté lors
d’une inspection contradictoire des marchandises effectuée par la personne a

laquelle elles ont été livrées et le transporteur ou la partie exécutante maritime
dont la responsabilité est invoquée.

4. Aucune réparation pour retard n’est due a2 moins qu’un avis de préjudice
résultant d’un retard n’ait ét€¢ donné au transporteur dans un délai de vingt et
un jours consécutifs a compter de la livraison.

5. Un avis donné a la partie exécutante qui a livré les marchandises a le
méme effet que s’il avait été donné au transporteur, et un avis donné au
transporteur a le méme effet que s’il avait été donné a une partie exécutante
maritime. '

6. En cas de perte ou de dommage certain ou présumé, les parties au litige se
donnent réciproquement toutes les facilités raisonnables pour procéder a
P’inspection et au pointage des marchandises et donnent accés aux documents
concernant le transport des marchandises.

Chapitre 6
Dispositions supplémentaires relatives a des étapes
particuliéres du transport

Article 24
Déroutement

t

Lorsque la loi applicable considére un déroutement comme un
manquement de la part du transporteur, un tel déroutement ne prive le
transporteur ou une partie exécutante maritime d’aucun moyen de défense ni
d’aucune limitation prévus par la présente Convention, sous réserve des
dispositions de 1’article 61.
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Article 25
Marchandises en pontée

1. Les marchandises ne peuvent étre transportées en pontée que si ce
transport :

a) Estexigé par la loi;

b) S’effectue dans ou sur des conteneurs ou véhicules adaptés au
transport en pontée et sur des ponts qui sont spécialement équipés pour
transporter de tels conteneurs ou véhicules; ou

c¢) Est conforme au contrat de transport ou aux coutumes, usages ou
pratiques du commerce en question.

2. Les dispositions de la présente Convention relatives a la responsabilité du
transporteur s’appliquent a la perte, au dommage ou au retard de livraison subi
par des marchandises transportées en pontée conformément au paragraphe 1 du
présent article. Cependant, le transporteur n’est pas responsable de la perte, du
dommage ou du retard de livraison subi par ces marchandises du fait des
risques particuliers que comporte ce transport si les marchandises sont
transportées conformément & 1’alinéa a ou 1’alinéa c du paragraphe 1 du
présent article.

3. Si les marchandises ont été transportées en pontée dans des cas autres que
ceux autorisés au paragraphe 1 du présent article, le transporteur est
responsable de la perte, du dommage ou du retard de livraison subi par ces
marchandises qui résulte exclusivement de leur transport en pontée et ne peut
se prévaloir des moyens de défense prévus a ’article 17.

4. Le transporteur ne peut se prévaloir de [’alinéa ¢ du paragraphe 1 du
présent article contre un tiers qui a obtenu un document de transport
négociable ou un document électronique de transport négociable de bonne foi,
sauf si les données du contrat indiquent que les marchandises peuvent étre
transportées en pontée.

5. S’il a expressément convenu avec le chargeur que les marchandises
seraient transportées en cale, le transporteur ne peut se prévaloir de la
limitation de responsabilité en cas de perte, de dommage ou de retard de
livraison subi par les marchandises dans la mesure ou cette perte, ce dommage
ou ce retard résulte de leur transport en pontée.

Article 26
Transport précédant ou suivant un transport par mer

Lorsque la perte ou le dommage subi par les marchandises, ou un
événement ou une circonstance ayant causé un retard dans leur livraison,
survient pendant la durée de la responsabilité du transporteur mais uniquement
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avant leur chargement sur le navire ou uniquement apres leur déchargement du
navire, les dispositions de la présente Convention ne I’emportent pas sur celles
d’un autre instrument international qui, au moment de la perte, du dommage ou
encore de 1I’événement ou de la circonstance ayant causé le retard :

a) Se seraient appliquées, conformément a cet instrument, a ’ensemble
ou a 'une quelconque des opérations réalisées par le transporteur si le
chargeur avait conclu un contrat distinct et direct avec ce dernier pour couvrir
I’étape particuliere du transport pendant laquelle la perte ou le dommage ou
encore I’événement ou la circonstance s’est produit;

b) Prévoient expressément la responsabilité du transporteur, la limitation
de la responsabilité ou le délai pour agir; et

c¢) N’admettent, conformément a cet instrument, aucune dérogation
contractuelle quelle qu’elle soit ou aucune dérogation contractuelle au
détriment du chargeur.

Chapitre 7
Obligations du chargeur envers le transporteur

Article 27 A
Remise des marchandises pour le transport

1. A moins qu’il n’en soit convenu autrement dans le contrat de transport, le
chargeur remet les marchandises prétes pour le transport. Dans tous les cas, il
les remet dans un état tel qu’elles résisteront au transport prévu, y compris aux
opérations de chargement, de manutention, d’arrimage, de saisissage, de
fixation et de déchargement dont elles feront 1’objet, et ne causeront pas de
dommage aux personnes ou aux biens.

2. Le chargeur s’acquitte de fagon appropriée et soigneuse de toute obligation
qu’il assume conformément & une convention conclue dans les termes de
’article 13, paragraphe 2.

3. Lorsqu’il empote un conteneur ou charge un véhicule, le chargeur procéde
a Iarrimage, au saisissage et a la fixation du contenu dans ou sur le conteneur
ou véhicule de fagon appropriée et soigneuse et de telle maniére qu’il ne
causera pas de dommage aux personnes ou aux biens.

Article 28
Coopération entre le chargeur et le transporteur pour la fourniture
d’informations et d’instructions

Le transporteur et le chargeur répondent aux demandes mutuelles
d’informations et d’instructions requises pour la manutention et le transport
appropriés des marchandises. Ils le font si ces informations sont en possession
de la partie & laquelle elles sont demandées ou si ces instructions peuvent
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raisonnablement étre fournies par la partie a laquelle elles sont demandées et si
elles ne sont pas raisonnablement accessibles par d’autres moyens a la partie
qui les demande.

Article 29
Obligation du chargeur de fournir des informations,
instructions et documents

1. Le chargeur fournit au transporteur en temps utile les informations,
instructions et documents concernant les marchandises qui ne sont pas
raisonnablement accessibles par d’autres moyens au transporteur et qui sont
raisonnablement nécessaires pour :

a) Assurer la manutention et le transport appropriés des marchandises, y
compris les précautions devant étre prises par le transporteur ou une partie
exécutante; et

b) Permettre au transporteur de respecter la loi, la réglementation ou
d’autres exigences des autorités publiques concernant le transport prévu, a
condition que celui-ci notifie en temps utile au chargeur les mformatmns
instructions et documents dont il a besoin.

2. Aucune disposition du présent article n’a d’incidence sur une obligation
particuliere de fournir des informations, instructions et documents déterminés
sur les marchandises, conformément a la loi, & la réglementation ou aux autres
exigences des autorités publiques concernant le transport prévu.

Article 30
Fondement de la responsabilité du chargeur envers le transporteur

1. Le chargeur est responsable de la perte ou du dommage subi par le
transporteur si ce dernier prouve que cette perte ou ce dommage résulte d’un
manquement de la part du chargeur aux obligations qui lui incombent en vertu
de la présente Convention.

2. Sauf en cas de perte ou de dommage causé par un manquement de sa part
aux obligations lui incombant en vertu des articles 31, paragraphe 2, et 32, le
chargeur est déchargé de tout ou partie de sa responsabilité si la cause ou 'une
des causes de la perte ou du dommage n’est pas imputable a sa faute ou a la
faute de ’'une quelconque des personnes mentionnées a 1’article 34.

3. Lorsque le chargeur est partiellement responsable en vertu du présent
article, il ne I’est que de la partie de la perte ou du dommage qui est imputable
a sa faute ou a la faute de 1’'une quelconque des personnes mentionnées a
Particle 34.
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Article 31
Informations pour [’établissement des données du contrat

1. Le chargeur fournit au transporteur, en temps utile, les informations
exactes nécessaires pour 1’établissement des données du contrat et 1’émission
des documents de transport ou des documents électroniques de transport, y
compris les données visées a ’article 36, paragraphe 1; le nom de la partie
devant étre identifiée comme le chargeur dans les données du contrat; le nom
du destinataire, le cas échéant; et le nom de la personne a ’ordre de laquelle le
document de transport ou le document électronique de transport doit le cas
échéant étre émis.

2. Le chargeur est réputé avoir garanti I’exactitude, au moment de leur
réception par le transporteur, des informations fournies conformément au
paragraphe 1 du présent article. Il indemnise le transporteur de la perte ou du
dommage résultant de 1’inexactitude de ces informations.

Article 32
Régles spéciales concernant les marchandises dangereuses

Lorsque les marchandises, par leur nature ou leur caractére, présentent ou
risquent selon toute vraisemblance raisonnable de présenter un danger pour les
personnes, les biens ou I’environnement :

a) Le chargeur informe en temps utile le transporteur de la nature ou du
caractére dangereux des marchandises avant qu’elles ne soient remises a ce
dernier ou & une partie exécutante. A défaut et si le transporteur ou la partie
exécutante n’a pas autrement connaissance de leur nature ou caractere
dangereux, le chargeur est responsable envers le transporteur de la perte ou du
dommage résultant de ce manquement; et

b) Le chargeur appose sur les marchandises dangereuses une marque ou
une étiquette conformément a la loi, & la réglementation ou aux autres
exigences des autorités publiques qui s’appliquent a n’importe quelle étape du
transport prévu. A défaut, il est responsable envers le transporteur de la perte
ou du dommage résultant de ce manquement.

Article 33
Droits et obligations du chargeur repris par le chargeur documentaire

1. Un chargeur documentaire est soumis aux obligations et responsabilités
imposées au chargeur par le présent chapitre et 1’article 55, et bénéficie des
droits et moyens de défense reconnus au chargeur par le présent chapitre et le
chapitre 13.

2. Le paragraphe 1 du présent article n’a pas d’incidence sur les obligations,
responsabilités, droits ou moyens de défense du chargeur.
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Article 34
Responsabilité du chargeur pour fait d’autrui

Le chargeur répond du manquement aux obligations qui lui incombent en
vertu de la présente Convention résultant des actes ou omissions d’une
personne, y compris des préposés, mandataires et sous-traitants, a qui il a
confié D’exécution de 1’une quelconque de ses obligations. Il ne répond
cependant pas des actes ou omissions du transporteur, ou d’une partie
exécutante agissant pour le compte de ce dernier, a qui il a confié I’exécution
des obligations qui lui incombent.

Chapitre 8
Documents de transport et documents électroniques de transport

Article 35
Emission du document de transport ou du document
électronique de transport

A moins que le chargeur et le transporteur soient convenus de ne pas
utiliser de document de transport ou de document électronique de transport, ou
que la coutume, ’usage ou la pratique du commerce soit de ne pas en utiliser,
lors de la remise des marchandises au transporteur ou a la partie exécutante en
vue de leur transport, le chargeur ou, si ce dernier y consent, le chargeur
documentaire est en droit d’obtenir du transporteur, au choix du chargeur :

a) Un document de transport non négociable ou, sous réserve de
’article &, alinéa a, un document électronique de transport non négociable; ou

b) Un document de transport négociable approprié ou, sous réserve de
I’article &, alinéa a, un document électronique de transport négociable, & moins
que le chargeur et le transporteur soient convenus de ne pas utiliser de
document de transport négociable ou de document électronique de transport
négociable, ou que la coutume, 1’usage ou la pratique du commerce soit de ne
pas en utiliser.

Article 36
Données du contrat

1. Les données du contrat figurant dans le document de transport ou le
document électronique de transport visé a [’article 35 comprennent les

informations suivantes, fournies par le chargeur :
a) Une description des marchandises appropriée pour le transport;

b) Les marques principales nécessaires & [I’identification des
marchandises;

c¢) Le nombre de colis ou de pieces, ou la quantité de marchandises; et
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d) S’il est fourni par le chargeur, le poids des marchandises.

2. Les données du contrat figurant dans le document de transport ou le
document électronique de transport visé a I’article 35 comprennent également :

a) Une indication de I’état et du conditionnement apparents des
marchandises au moment de leur réception par le transporteur ou une partie
exécutante en vue de leur transport;

b) Le nom et I’adresse du transporteur;

c) La date de réception des marchandises par le transporteur ou une
partie exécutante, de leur chargement a bord du navire, ou dé 1’émission du
document de transport ou du document électronique de transport; et

d) Si le document de transport est négociable, le nombre d’originaux de
ce document, lorsque plusieurs originaux sont émis.

3. Les données du contrat figurant dans le document de transport ou le
document électronique de transport visé a I’article 35 comprennent en outre :

a) Le nom et I’adresse du destinataire, s’il a été désigné par le chargeur;
b) Le nom d’un navire, s’il est mentionné dans le contrat de transport;

c) Le lieu de réception et, s’il est connu du transporteur, le lieu de
livraison; et

d) Le port de chargement et le port de déchargement, s’ils sont
mentionnés dans le contrat de transport.

4. Aux fins du présent article, I’expression « état et conditionnement
apparents des marchandises » employée 4 1’alinéa a du paragraphe 2 du présent
article désigne 1’état et le conditionnement des marchandises établis a partir :

a) D’une inspection externe raisonnable des marchandises telles qu’elles
sont emballées au moment ou le chargeur les remet au transporteur ou a une
partie exécutante; et

b) De toute inspection supplémentaire que le transporteur ou une partie
exécutante réalise effectivement avant d’émettre le document de transport ou
le document électronique de transport.

Article 37
Identification du transporteur

1. Si un transporteur est identifié par son nom dans les données du contrat,
toute autre information figurant sur le document de transport ou le document
électronique de transport relative a I’identité du transporteur est sans effet dans
la mesure ou elle est incompatible avec cette identification.
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2. Si les données du contrat n’identifient pas le transporteur conformément
aux exigences de l’article 36, paragraphe 2, alinéa b, mais indiquent que les
marchandises ont été chargées sur un navire désigné, le propriétaire inscrit du
navire est présumé étre le transporteur, & moins qu’il ne prouve que le navire
faisait 1’objet d’un affretement coque nue au moment du transport, qu’il
n’identifie D’affréteur coque nue et n’en indique ’adresse, auquel cas ledit
affréteur est présumé étre le transporteur. Le propriétaire inscrit peut aussi
réfuter cette présomption en identifiant le transporteur et en indiquant 1’adresse
de ce dernier. L’affréteur coque nue peut réfuter de la méme maniére toute
présomption selon laquelle il est le transporteur.

3. Aucune disposition du présent article n’empéche 1’ayant droit de prouver
qu’une personne autre que celle identifiée dans les données du contrat ou
conformément au paragraphe 2 du présent article est le transporteur.

Article 38
Signature

1. Le document de transport est signé par le transporteur ou par une personne
agissant en son nom.

2. Le document électronique de transport comporte la signature électronique
du transporteur ou d’une personne agissant en son nom. Cette signature
¢lectronique identifie le signataire dans le cadre du document électronique et
indique que le transporteur autorise ce document.

Article 39
Omissions dans les données du contrat

1. L’absence ou I’inexactitude d’une ou de plusieurs données du contrat
visées a l’article 36, paragraphe 1, 2 ou 3, n’affecte pas en soi la nature
juridique ou la validité du document de transport ou du document électronique
de transport.

2. Si les données du contrat comprennent la date, mais n’en indiquent pas la
signification, cette date est réputée étre :

a) Celle a laquelle toutes les marchandises mentionnées dans le
document de transport ou le document électronique de transport ont été
chargées a bord du navire, si les données du contrat indiquent que les
marchandises ont été chargées sur un navire; ou

b) Celle & laquelle le transporteur ou une partie exécutante a regu les
marchandises, si les données du contrat n’indiquent pas que les marchandises
ont été chargées sur un navire.

3. Si les données du contrat n’indiquent pas 1’état et le conditionnement
apparents des marchandises au moment ou le transporteur ou une partie
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exécutante les recoit, elles sont réputées avoir indiqué que 1’état et le
conditionnement apparents des marchandises étaient bons au moment de leur
remise au transporteur ou a une partie exécutante.

Article 40
Réserves concernant les informations relatives aux marchandises
dans les données du contrat

1. Le transporteur fait des réserves pour indiquer qu’il ne répond pas de
I’exactitude des informations fournies conformément a [D’article 36,
paragraphe 1, par le chargeur si :

a) Il sait effectivement que !'une quelconque des mentions essentielles
figurant dans Ie document de transport ou dans ie document électronique de
transport est fausse ou trompeuse; ou

b) I a des motifs raisonnables de croire que 1'une des mentions
essentielles figurant dans le document de transport ou dans le document
électronique de transport est fausse ou trompeuse.

2. Sans préjudice du paragraphe 1 du présent article, le transporteur peut
faire des réserves, dans les cas et de la maniére décrits dans les paragraphes 3
et 4 du présent article, pour indiquer qu’il ne répond pas de I’exactitude des

informations fournies, conformément a 1’article 36, paragraphe 1, par le
chargeur.

3. Lorsque les marchandises ne sont pas remises au transporteur ou & une
partie exécutante dans un conteneur ou un véhicule fermé, ou lorsqu’elles sont
remises dans un conteneur ou un véhicule fermé et font 1’objet d’une
inspection effective par le transporteur ou une partie exécutante, le
transporteur peut faire des réserves relativement aux informations mentionnées
a l’article 36, paragraphe 1, si:

a) Il n’avait pas de moyen matériellement applicable ou
commercialement raisonnable de vérifier les informations fournies par le
chargeur, auquel cas il peut indiquer les informations qu’il n’a pas pu vérifier;
ou

b) II a des motifs raisonnables de croire que les informations fournies par
le chargeur sont inexactes, auquel cas il peut inclure une clause indiquant . ce
2
qu’il considére raisonnablement comme des informations exactes.

4. Lorsque les marchandises sont remises au transporteur ou a une partie

exécutante dans un conteneur ou un véhicule fermé, le transporteur peut faire
des réserves relativement aux informations mentionnées :

a) A D’article 36, paragraphe 1, alinéas a, b, ou c, si :
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1) Les marchandises se trouvant a I’intérieur du conteneur ou du véhicule
n’ont pas fait ’objet d’une inspection effective par le transporteur ou la
partie exécutante; et

i) Ni lui, ni la partie exécutante n’ont, d’une autre maniére,
effectivement connaissance de son contenu avant I’émission du document
de transport ou du document électronique de transport; et

b) A l’article 36, paragraphe 1, alinéa d, si :

1) Ni lui ni la partie exécutante n’ont pesé le conteneur ou le véhicule et
si le chargeur et le transporteur n’étaient pas convenus avant I’expédition
de le peser et de mentionner le poids dans les données du contrat; ou

i) I n’y avait pas de moyen matériellement applicable ou
commercialement raisonnable de vérifier le poids du conteneur ou du
véhicule.

Article 41
Force probante des données du contrat

Sauf lorsque des réserves ont été faites relativement aux données du
contrat dans les cas et de la maniére décrits a 1’article 40 :

a) Un document de transport ou un document électronique de transport
fait foi, sauf preuve contraire, de la réception par le transporteur des
marchandises indiquées dans les données du contrat;

- b) La preuve contraire par le transporteur en ce qui concerne l’une
quelconque des données du contrat n’est pas admise lorsque ces données
figurent dans :

1)  Un document de transport négociable ou un document électronique de
transport négociable qui est transféré a un tiers agissant de bonne foi; ou

i1) Un document de transport non négociable dont les termes révelent
qu’il doit &tre remis pour 1’obtention de la livraison des marchandises et
qui est transféré au destinataire agissant de bonne foi.

c) La preuve contraire par le transporteur n’est pas admise a I’encontre
d’un destinataire qui a agi de bonne foi en se fiant & ’une des données du
contrat ci-aprés figurant dans un document de transport non négociable ou un
document électronique de transport non négociable :

1) Les données du contrat mentionnées a 1’article 36, paragraphe 1,
lorsqu’elles sont fournies par le transporteur;

i) Le nombre, le type et les numéros d’identification des conteneurs,
mais non les numéros d’identification des plombs apposés sur les
conteneurs; et
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1i1) Les données du contrat mentionnées a I’article 36, paragraphe 2.

Article 42
« Fret payé d’avance »

Si les données du contrat contiennent la mention « fret payé d’avance » ou
une mention similaire, le transporteur ne peut pas se prévaloir a ’encontre du
porteur ou du destinataire du non-paiement du fret. Le présent article ne
s’applique pas si le porteur ou le destinataire est également le chargeur.

Chapitre 9
Livraison des marchandises

Article 43
Obligation de prendre livraison

Lorsque les marchandises sont parvenues a leur destination, ie destinataire
qui les réclame en vertu du contrat de transport en prend livraison au moment
ou dans le délai et au lieu convenus dans le contrat de transport ou, a défaut
d’une telle convention, au moment et au lieu auxquels, eu égard aux clauses du
contrat, aux coutumes, usages ou pratiques du commerce et aux circonstances
du transport, on pourrait raisonnablement s’attendre qu’elles soient livrées.

Article 44
Obligation d’accuser réception

A la demande du transporteur ou de la partie exécutante qui livre les
marchandises, le destinataire accuse réception des marchandises livrées par le
transporteur ou la partie exécutante de la manire qui est habituelle au lieu de
livraison. Le transporteur peut refuser de livrer les marchandises si le
destinataire refuse d’en accuser réception.

Article 45
Livraison en ’absence de document de transport négociable
et de document électronique de transport négociable

En I’absence d’émission d’un document de transport négociable et d’un
document électronique de transport négociable :

a) Le transporteur livre les marchandises au destinataire au moment et au
lieu mentionnés a ’article 43. Il peut refuser de les livrer si la personne qui
prétend destinataire ne s’identifie pas ddment comme telle alors que le
transporteur le lui demande;

ot
7]
¢}
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b) Sile nom et ’adresse du destinataire ne sont pas mentionnés dans les
données du contrat, la partie contrdlante les indique au transporteur avant ou
lors de I’arrivée des marchandises au lieu de destination;

¢) Sans préjudice de I’article 48, paragraphe 1, si les marchandises ne
peuvent étre livrées du fait i) que le destinataire, aprés avoir regu notification
de leur arrivée, n’en réclame pas, au moment ou dans le délai mentlonne a
P’article 43, la livraison au transporteur une fois celles-ci parvenue
destination, 11) que le transporteur refuse de les livrer au motif que la personne
se prétendant destinataire ne s’identifie pas diiment comme telle, ou iii) que le
transporteur, aprés des diligences raisonnables, n’est pas en mesure de
localiser le destinataire afin de demander des instructions pour la livraison, le
transporteur peut en aviser la partie contrdlante et demander des instructions
pour la livraison. Si, apres des diligences raisonnables, il n’est pas en mesure
de localiser la partie contrdlante, il peut en aviser le chargeur et demander des
instructions pour la livraison. Si, aprés des diligences raisonnables, il n’est pas
en mesure de localiser le chargeur, il peut en aviser le chargeur documentaire
et demander des instructions pour la livraison;

U)
Q
<
b=
—
(¢}

d) La livraison des marchandises par le transporteur sur instruction de la
partie contrélante, du chargeur ou du chargeur documentaire conformément a
I’alinéa ¢ du présent article le libére de son obligation de livrer les
marchandises en vertu du contrat de transport.

Article 46
Livraison en cas d’émission d 'un document de transport
non négociable devant étre remis

En cas d’émission d’un document de transport non négociable dont les
termes réveélent qu’il doit étre remis pour l’obtention de la livraison des
marchandises :

a) Le transporteur livre les marchandises au destinataire au moment et au
lieu mentionnés a I’article 43 a condition que ce dernier s’identifie diment a sa
demande et contre remise du document non négociable. Il peut refuser de livrer
les marchandises si la personne qui se prétend destinataire ne s’identifie pas
diiment alors que le transporteur le lui demande. Il refuse de les livrer si le
document non négociable n’est pas remis. Si plusieurs originaux du document
non négociable ont été émis, la remise d’un original suffit et les autres
originaux cessent d’étre valables ou de produire effet;

b) Sans préjudice de I’article 48, paragraphe 1, si les marchandises ne
peuvent étre livrées du fait i) que le destinataire, aprés avoir regu notification
de leur arrivée, n’en réclame pas, au moment ou dans le délai mentionné a
I’article 43, la livraison au transporteur une fois celles-ci parvenues au lieu de
destination, ii) que le transporteur refuse de les livrer au motif que la personne
se prétendant destinataire ne s’identifie pas diment comme telle ou ne remet
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pas le document, ou iii) que le transporteur, apres des diligences raisonnables,
n’est pas en mesure de localiser le destinataire afin de demander des
instructions pour la livraison, le transporteur peut en aviser le chargeur et
demander des instructions pour la livraison. Si, apres des diligences
raisonnables, il n’est pas en mesure de localiser le chargeur, il peut en aviser le
chargeur documentaire et demander des instructions pour la livraison;

c) La livraison des marchandises par le transporteur sur instruction du
chargeur ou du chargeur documentalre conformément a 1’alinéa b du présent
article le libére de son obligation de livrer les marchandises en vertu du contrat
de transport, que le document de transport non négociable lui ait été remis ou
non.

Article 47
Livraison en cas d’émission d 'un document de transport négociable
ou d’un document électronique de transport négociable

1. En cas d’émission d’un document de transport négociable ou d’un
document électronique de transport négociable :

a) Le porteur du document est en droit de réclamer la livraison des
marchandises au transporteur une fois celles-ci parvenues au lieu de
destination, auquel cas le transporteur les lui livre au moment et au lieu
mentionnés a ’article 43 :

i) Contre remise du document de transport négociable et, si le porteur est
Iune des personnes mentionnées a 1’article premier, paragraphe 10,
alinéa a, sous-alinéa i, & condition qu’il s’identifie diment; ou

ii) A condition qu’il démontre, conformément aux procédures visées a
’article 9, paragraphe 1, sa qualité de porteur du document électronique de
transport négociable.

b) Le transporteur refuse de livrer les marchandises si les exigences du
sous-alinéa i ou ii de I’alinéa a du présent paragraphe ne sont pas remplies;

c) Si plusieurs originaux du document de transport négociable ont été
émis et si le nombre de ces originaux est mentionné dans le document, la
remise d’un original suffit et les autres originaux cessent d’étre valables ou de
produire effet. Lorsqu’un document électronique de transport négociable a été
utilisé, il cesse d’étre valable ou de produire effet lorsque les marchandises
sont livrées au porteur conformément aux procédures visées a l’article 9,
paragraphe 1.

2. Sans préjudice de I’article 48, paragraphe 1, lorsqu’il est expressément
stipulé sur le document de transport négociable ou le document électronique de
transport négociable que les marchandises peuvent étre livrées sans que ce
document soit remis, la régle suivante s’applique :

-27 -



a) Si les marchandises ne peuvent étre livrées du fait i) que le porteur,
apres avoir regu notification de leur arrivée, n’en réclame pas, au moment ou
dans le délai mentionné a I’article 43, la livraison au transporteur une fois
celles-ci parvenues au lieu de destination, ii) que le transporteur refuse de les
livrer au motif que la personne se prétendant porteur ne s’identifie pas diiment
comme ¢étant 1’une des personnes mentionnées a [’article premier,
paragraphe 10, alinéa a, sous-alinéa i, ou iii) que le transporteur, aprés des
diligences raisonnables, n’est pas en mesure de localiser le porteur afin de
demander des instructions pour la livraison, le transporteur peut en aviser le
chargeur et demander des instructions pour la livraison. Si, apres des
diligences raisonnables, il n’est pas en mesure de localiser le chargeur, 1l peut
en aviser le chargeur documentaire et demander des instructions pour la
livraison;

b) La livraison des marchandises par le transporteur sur instruction du
chargeur ou du chargeur documentaire conformément & 1’alinéaa du
paragraphe 2 du présent article le libére de son obligation de livrer les
marchandises au porteur en vertu du contrat de transport, que le document de
transport négociable lui ait été remis ou non, ou que la personne réclamant la
livraison en vertu d’un document électronique de transport négociable ait
démontré ou non, conformément aux procédures visées a [Darticle 9,
paragraphe 1, sa qualité de porteur;

c) La personne donnant des instructions conformément a 1’alinéa a du
paragraphe 2 du présent article indemnise le transporteur dont la responsabilité
est engagée envers le porteur en vertu de I’alinéa e du paragraphe 2 du présent
article. Le transporteur peut refuser de suivre ces instructions si la personne ne
fournit pas une garantie suffisante qu’il peut raisonnablement exiger;

d) Lorsque, aprés la livraison des marchandises par le transporteur
conformément a 'alinéa b du paragraphe 2 du présent article, une personne
devient le porteur du document de transport négociable ou du document
électronique de transport négociable en vertu d’un arrangement contractuel ou
d’une autre nature conclu avant cette livraison, elle acquiert des droits
opposables au transporteur en vertu du contrat de transport, a 1’exception du
droit de réclamer la livraison des marchandises;

e) Nonobstant les alinéas b et d du paragraphe 2 du présent article, une
personne qui devient porteur apreés cette livraison alors qu’elle n’avait pas et
n’aurait pas pu raisonnablement avoir connaissance de la livraison, acquiert les
droits incorporés dans le document de transport négociable ou dans le
document électronique de transport négociable. Lorsque les données du contrat
mentionnent 1’heure d’arrivée prévue des marchandises ou indiquent la facon
d’obtenir des informations pour savoir si la livraison a eu lieu, cette
connaissance est présumeée chez le porteur au moment ou il acquiert cette
qualité.
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Article 48
Marchandises en souffrance

1. Aux fins du présent article, les marchandises sont réputées en souffrance
uniquement si, aprés leur arrivée au lieu de destination :

a) Le destinataire n’en prend pas livraison conformément au présent
chapitre au moment et au lieu mentionnés a 1’article 43;

b) La partie controlante, le porteur, le chargeur ou le chargeur
documentaire ne peut étre localis¢ ou ne donne pas au transporteur des
instructions appropriées conformément aux articles 45, 46 et 47,

c) Le transporteur est en droit ou est tenu de refuser de livrer les
marchandises conformément aux articles 44, 45, 46 et 47,

d) Le. transporteur n’est pas autorisé a livrer les marchandises au
destinataire par la loi ou la réglementation du lieu ol est demandée la
livraison; ou

e) Les marchandises ne peuvent pas étre livrées par le transporteur pour
une autre raison.

2. Sans préjudice des autres droits dont il peut se prévaloir contre le
chargeur, la partie contr6lante ou le destinataire, si les marchandises sont en
souffrance, le transporteur peut, aux risques et aux frais de la personne ayant
droit aux marchandises, prendre vis-a-vis de ces derniéres les mesures que les
circonstances peuvent raisonnablement exiger, y compris :

a) Les entreposer en tout lieu approprié;

b) Les décharger si elles sont chargées dans des conteneurs ou véhicules,
ou prendre d’autres mesures, notamment en les déplacant; et

c) Les faire vendre ou détruire conformément aux pratiques, a la loi ou a
la réglementation du lieu ou elles se trouvent.

3. Le transporteur ne peut exercer les droits prévus au paragraphe 2 du
présent article qu’apres avoir avisé, de maniére appropriée, de la mesure qu’il
a ’intention de prendre en vertu de ce paragraphe, la personne indiquée dans
les données du contrat comme étant la personne a prévenir, le cas échéant, de
I’arrivée des marchandises au lieu de destination, et 1’une des personnes
suivantes, dans D’ordre indiqué, si elles sont connues du transporteur: le
destinataire, la partie contrdlante ou le chargeur.

4. Si les marchandises sont vendues conformément a 1’alindac du
paragraphe 2 du présent article, le transporteur conserve le produit de la vente
au profit de la personne ayant droit aux marchandises, sous réserve de déduire
toute dépense qu’il a effectuée et toute autre somme qui lui est due en rapport
avec le transport de ces marchandises.
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5. Le transporteur ne répond pas de la perte ou du dommage subi par les
marchandises pendant la période de souffrance. Il en répond si 1’ayant droit
prouve que cette perte ou ce dommage résulte du fait que le transporteur n’a
pas pris les mesures qui auraient été raisonnables en 1’espéce pour conserver
les marchandises tout en sachant ou en ayant dii savoir qu’il en résulterait une
telle perte ou un tel dommage.

Article 49
Rétention des marchandises

Aucune disposition de la présente Convention ne porte atteinte au droit de
rétention que le contrat de transport ou la loi applicable accorde au
transporteur ou a une partie exécutante en garantie de sa créance.

Chapitre 10
Droits de la partie contrélante

Article 50
Exercice et étendue du droit de contréole

1. Le droit de contrdle ne peut étre exercé que par la partie contrdlante et se
limite au droit :

a) De donner ou de modifier des instructions concernant les
marchandises sans qu’elles constituent une modification du contrat de
transport;

b) D’obtenir la livraison des marchandises dans un port d’escale prévu
ou, pour un transport intérieur, dans tout lieu en cours de route; et

c¢) De remplacer le destinataire par toute autre personne, y compris la
partie contrdlante.

2. Le droit de contrdle existe pendant toute la période de responsabilité du
transporteur prévue a I’article 12 et s’éteint a I’expiration de cette période.

Article 51
Identification de la partie contrélante et transfert du droit de contréle
1. Sauf dans les cas mentionnés aux paragraphes 2, 3 et 4 du présent article :

a) Le chargeur est la partie contrélante a moins que, lors de la conclusion
du contrat de transport, il ne désigne le destinataire, le chargeur documentaire
Ou une autre personne comme partie contrdlante;

b) La partie contrélante peut transférer le droit de contrdle a une autre
personne. Ce transfert prend effet a 1’égard du transporteur dés que ce dernier
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en est avisé par I’auteur du transfert, et le bénéficiaire du transfert devient la
partie contrdlante; et

c) La partie controlante s’identifie diment lorsqu’elle exerce le droit de
contrdle.

2. En cas d’émission d’un document de transport non négociable dont les
termes révelent qu’il doit étre remis pour 1’obtention de la livraison des
marchandises :

a) Le chargeur est la partie contrdlante et peut transférer le droit de
contrdle au destinataire désigné dans le document en transférant le document a
cette personne sans endossement. Si plusieurs originaux du document ont été
émis, tous les originaux sont transférés pour que le droit de contrdle soit
transféré; et

b) Pour exercer son droit de contrble, la partie contrélante produit le
document et s’identifie diiment. Si plusieurs originaux du document ont été
émis, tous les originaux sont présentés, faute de quoi le droit de contrdle ne
peut étre exercé.

3. En cas d’émission d’un document de transport négociable :

a) Le porteur ou, si plusieurs originaux du document sont émis, le
porteur de tous les originaux est la partie controlante;.

b) Le porteur peut transférer le droit de contrdle en transférant le
document a une autre personne conformément a I’article 57. Si plusieurs
originaux de ce document ont été émis, tous les originaux sont transférés a
cette personne pour que le droit de contrdle soit transférée; et

c) Pour exercer le droit de contrdle, le porteur présente le document au
transporteur et, s’il est 'une des personnes mentionnées a 1’article premier,
paragraphe 10, alinéa a, sous-alinéai, s’identifie diment. Si plusieurs
originaux du document ont été émis, tous les originaux sont présentés, faute de
quoi le droit de contrdle ne peut étre exercé. '

4. En cas d’émission d’un document électronique de transport négociable :
a) Le porteur est la partie contrdlante;

b) Le porteur peut transférer le droit de contrdle & une autre personne en
transférant le document conformément aux procédures visées a I’article 9,
paragraphe 1; et

¢) Pour exercer ie droit de contrdle, le porteur démontre, conformément
aux procédures visées a 1’article 9, paragraphe 1, sa qualité de porteur.
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Article 52
Exécution des instructions par le transporteur

1. Sous réserve des paragraphes 2 et 3 du présent article, le transporteur
exécute les instructions mentionnées a 1’article 50 si :

a) La personne donnant ces instructions est fondée a exercer le droit de
controle;

b) Les instructions peuvent raisonnablement étre exécutées selon leurs
termes au moment ou elles parviennent au transporteur; et

c) Les instructions n’affecteront pas les opérations normales du
transporteur, ni ses pratiques de livraison.

2. Dans tous les cas, la partie contrblante rembourse au transporteur toute
dépense additionnelle raisonnable qu’il pourrait effectuer et I’'indemnise du
préjudice qu’il pourrait subir en exécutant de maniere diligente une instruction
quelconque en vertu du présent article, y compris des réparations qu’il pourrait
étre tenu d’accorder pour la perte ou le dommage subi par d’autres
marchandises transportées.

3. Le transporteur est en droit d’obtenir de la partie contrélante une garantie
couvrant le montant de la dépense additionnelle, de la perte ou du préjudice
auquel il s’attend raisonnablement du fait de ’exécution d’une instruction en
vertu du présent article. Il peut refuser d’exécuter les instructions si une telle
garantie n’est pas fournie.

4. Lorsque le transporteur n’a pas exécuté les instructions de la partie
contrélante contrairement a [’obligation qui lui incombe en vertu du
paragraphe 1 du présent article, sa responsabilité pour la perte, le dommage ou
le retard de livraison subi en conséquence par les marchandises est soumise
aux articles 17 a 23 et la réparation qu’il doit est soumise aux articles 59 a 61.

Article 53
Marchandises réputées livrées

Les marchandises livrées suivant une instruction donnée conformément a
I’article 52, paragraphe 1, sont réputées livrées au lieu de destination et les
dispositions du chapitre 9 relatives a cette livraison leur sont applicables.

Article 54

I 7t

Mg 2L as et mnmtrat Ao 43
M aifications du cownirat de transport

1. La partie contrdlante est la seule personne pouvant convenir avec le
transporteur de modifications du contrat de transport autres que celles visées a
I’article 50, paragraphe 1, alinéas b et c.
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2. Les modifications du contrat de transport, y compris celles visées a
I’article 50, paragraphe 1, alinéas b et ¢, sont mentionnées sur un document de
transport négociable ou sur un document de transport non négociable devant
étre remis, ou incorporées dans un document électronique de transport
négociable ou, a la demande de la partie contrdlante, sont mentionnées sur un
document de transport non négociable ou incorporées dans un document
¢lectronique de transport non négociable. Les modifications ainsi mentionnées
ou incorporées sont signées conformément a 1’article 38.

Article 55
Fourniture d’informations, d’instructions ou de documents
supplémentaires au transporteur

1. La partie contrlante, & la demande du transporteur ou d’une partie
exécutante, fournit en temps utile les informations, instructions ou documents
concernant les marchandises dont le transporteur peut raisonnablement avoir
besoin pour s’acquitter des obligations qui lui incombent en vertu du contrat de
transport, a condition que le chargeur ne les ait pas déja fournis et qu’ils ne
soient pas raisonnablement accessibles au transporteur par d’autres moyens.

2. Si, apres des diligences raisonnables, le transporteur n’est pas en mesure
de localiser la partie contrdlante ou si la partie contrdlante n’est pas en mesure
de lui fournir des informations, instructions ou documents appropriés, le
chargeur les fournit. Si, aprés des diligences raisonnables, le transporteur n’est
pas en mesure de localiser le chargeur, le chargeur documentaire fournit ces
informations, instructions ou documents.

Article 56
Dérogation conventionnelle

Les parties au contrat de transport peuvent déroger aux articles 50,
paragraphe 1, alinéas b et ¢, 50, paragraphe 2, et 52. Elles peuvent aussi
restreindre ou exclure la possibilité de transférer le droit de contrdle visée a
I’article 51, paragraphe 1, alinéa b.

Chapitre 11
Transfert de droits

Article 57
Transfert en cas d’émission d 'un document de transport négociable
ou d’'un document électronique de transport négociable

1. En cas d’émission d’un document de transport négociable, le porteur peut
transférer les droits incorporés dans ce document en le transférant a une autre
personne :
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a) Diment endossé au profit de cette autre personne ou en blanc, s’il
s’agit d’un document 2 ordre; ou

b) Sans endossement, s’il s’agit: i) d’un document au porteur ou d’un
document endossé en blanc; ou ii) d’'un document établi au nom d’une
personne déterminée qui est transféré entre le premier porteur et cette
personne.

2. En cas d’émission d’un document électronique de transport négociabie,
son porteur peut transférer les droits incorporés dans ce document, que celui-ci
soit €tabli & ordre ou au nom d’une personne déterminée, en le transférant
conformément aux procédures visées a I’article 9, paragraphe 1.

Article 58
Responsabilité du porteur

1. Sans préjudice de ’article 55, un porteur qui n’a pas la qualité de chargeur
et qui n’exerce aucun droit découlant du contrat de transport n’assume aucune
responsabilité en vertu de ce contrat en cette seule qualité de porteur.

2. Un porteur qui n’a pas la qualité de chargeur et qui exerce un droit
quelconque découlant du contrat de transport assume toutes les responsabilités
qui lui incombent en vertu de ce contrat dans la mesure ou elles sont énoncées
dans' le document de transport négociable ou le document électronique de
transport négociable ou peuvent en étre inférées.

3. Aux fins des paragraphes 1 et 2 du présent article, un porteur qui n’a pas la
qualité de chargeur n’exerce aucun droit découlant du contrat de transport au
seul motif que :

a) Il convient avec le transporteur, en vertu de 1’article 10, de substituer a
un document de transport négociable un document électronique de transport
négociable ou de substituer & un document électronique de transport
négociable un document de transport négociable; ou

b) 1l transfere ses droits en vertu de ’article 57.

Chapitre 12
Limites de responsabilité

Article 59
Limites de responsabilité

I. Sous réserve des articles 60 et 61, paragraphe 1, la responsabilité¢ du
transporteur pour manquement aux obligations lui incombant en vertu de la
présente Convention est limitée a 875 unités de compte par colis ou autre unité
de chargement, ou a 3 unités de compte par kilogramme de poids brut des
marchandises objet de la réclamation ou du litige, la limite la plus élevée étant
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applicable, sauf lorsque la valeur des marchandises a été déclarée par le
chargeur et figure dans les données du contrat, ou lorsqu’un montant supérieur
a la limite de responsabilité fixée dans le présent article a été convenu entre le
transporteur et le chargeur.

2. Lorsque les marchandises sont transportées dans ou sur un conteneur, une
palette ou un engin de transport similaire utilisé pour grouper des
marchandises, ou dans ou sur un véhicule, les colis ou les unités de chargement
énumérés dans les données du contrat comme ayant été placés dans ou sur cet
engin de transport ou véhicule sont considérés comme des colis ou unités de
chargement. En [’absence d’une telle énumération, les marchandises placées
dans ou sur cet engin de transport ou véhicule sont considérées comme une
unité de chargement.

3. L’unité de compte visée dans le présent article est le droit de tirage spécial
tel qu’il est défini par le Fonds monétaire international. Les montants
mentionnés dans le présent article sont convertis dans la monnaie nationale
d’un Etat suivant la valeur de cette monnaie a la date du jugement ou de la
sentence ou a une date convenue par les parties. La valeur, en droits de tirage
spéciaux, de la monnaie nationale d’un Etat contractant qui est membre du
Fonds monétaire international est calculée selon la méthode d’évaluation
appliquée par le Fonds monétaire international a la date en question pour ses
propres opérations et transactions. La valeur, en droits de tirage spéciaux, de la
monnaie nationale d’un Etat contractant qui n’est pas membre du Fonds
monétaire international est calculée de la fagon déterminée par cet Etat.

Article 60
Limites de responsabilité pour le préjudice causé par le retard

Sous réserve de D'article 61, paragraphe 2, le montant de la réparation en
cas de perte ou de dommage subi par les marchandises en raison d’un retard
est calculé conformément & I’article 22 et la responsabilité pour le préjudice
économique résultant d’un retard est limitée a un montant équivalent a deux
fois et demie le fret payable pour les marchandises ayant subi le retard. Le
montant total payable en vertu du présent article et de I’article 59,
paragraphe 1, ne peut pas dépasser la limite qui serait fixée conformément a
I’article 59, paragraphe 1, pour la perte totale des marchandises concernées.

Article 61
Privation du droit de se prévaloir de la limitation de responsabilité

1. Ni le transporteur ni aucune des personnes mentionnées a 1’article 18 ne
peuvent se prévaloir de la limitation de responsabilité prévue a I’article 59, ou
prévue dans le contrat de transport, si ’ayant droit prouve que le préjudice
résultant du manquement aux obligations incombant au transporteur en vertu
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de la présente Convention était imputable & un acte ou a une omission
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personnels que celui qui revendique le droit de limiter sa responsabilité a
commis soit dans I’intention de causer ce préjudice, soit témérairement et avec
conscience que ce préjudice en résulterait probablement.

2. Ni le transporteur ni aucune des personnes mentionnées a 1’article 18 ne
peuvent se prévaloir de la limitation de responsabilité prévue a I’article 60, si
I’ayant droit prouve que le retard de livraison résulte d’un acte ou d’une
omission personnels que celui qui revendique le droit de limiter sa
responsabilité a commis soit dans I’intention de provoquer le préjudice di au
retard, soit témérairement et avec conscience que ce préjudice en résulterait
probablement.

Chapitre 13
Déiai pour agir

Durée
1. Aucune action judiciaire ou arbitrale relative & des réclamations ou des
litiges découlant d’un manquement a une obligation prévue dans la présente -
Convention ne peut étre engagée apres 1’expiration d’un délai de deux ans.

2. Le délai visé au paragraphe 1 du présent article court & partir du jour ou
les marchandises ont été livrées par le transporteur ou, lorsqu’elles n’ont pas
¢té livrées ou ne ’ont été que partiellement, a partir du dernier jour ou elles
auraient dii étre livrées. Le jour indiqué comme point de départ du délai n’est
pas compris dans la computation.

3. Nonobstant I’expiration du délai visé au paragraphe 1 du présent article,
une partie peut invoquer un droit et I’opposer a 1’autre partie comme moyen de
défense ou de compensation.

Article 63
Prorogation du délai pour agir

Le délai prévu a ’article 62 ne peut étre ni suspendu ni interrompu mais la
personne a qui une réclamation est adressée peut a tout moment pendant le
cours du délai proroger celui-ci par une déclaration adressée a 1’ayant droit. Le
délai peut étre de nouveau prorogé par une ou plusieurs autres déclarations.

Article 64
Action récursoire

Une personne tenue responsable peut exercer une action récursoire apres

I’expiration du délai prévu a Particle 62 si elle le fait dans ’un des deux délais
ci- apres, le plus long étant retenu :
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a) Dans le délai déterminé par la loi applicable de I’Etat ol I’action est
engagée; ou
b) Dans les quatre-vingt-dix jours a compter de la date a laquelle elle a

soit réglé la réclamation soit elle-méme regu signification de 1’assignation,
selon 1’événement qui survient en premier.

Article 65
Actions contre la personne identifiée comme étant le transporteur

Une action contre 1’affréteur coque nue ou la personne identifiée comme
¢tant le transporteur conformément a 1’article 37, paragraphe 2, peut é&tre
intentée apres I’expiration du délai prévu a Particle 62, si elle I’est dans [’un
des deux délais ci-apres, le plus long étant retenu :

a) Dans le délai déterminé par la loi applicable de 1’Etat ou 1’action est
engagée; ou

b) Dans les quatre-vingt-dix jours a compter de la date a laquelle le
transporteur a €té identifié, ou le propriétaire inscrit ou 1’affréteur coque nue a
réfuté la présomption selon laquelle il est le transporteur conformément a
I’article 37, paragraphe 2.

Chapitre 14
Compétence

Article 66
Actions contre le transporteur

A moins que le contrat de transport ne contienne un accord exclusif
d’élection de for conforme a I’article 67 ou 72, le demandeur a le droit
d’intenter une action judiciaire contre le transporteur en vertu de la présente
Convention :

a) Devant un tribunal compétent dans le ressort duquel se trouve 1’un des
lieux ci-aprés :

1) Le domicile du transporteur;
i) Le lieu de réception convenu dans le contrat de transport;
ii1) Le lieu de livraison convenu dans le contrat de transport; ou

iv) Le port ot les marchandises sont initialement chargées sur un navire
ou le port ou elles sont finalement déchargées d’un navire; ou

b) Devant un tribunal ou des tribunaux compétents désignés par un
accord entre le chargeur et le transporteur pour trancher les réclamations
pouvant naitre contre ce dernier dans le cadre de la présente Convention.
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Article 67
Accords d’élection de for

1. La compétence d’un tribunal choisi conformément a I’article 66, alinéa b,
est exclusive pour les litiges entre les parties au contrat uniquement si ces
derniéres en conviennent et si I’accord attributif de compétence :

a) Est contenu dans un contrat de volume qui indique clairement le nom
et I’adresse des parties, et soit 1) a fait I’objet d’une négociation individuelle;
soit ii) indique de maniére apparente qu’un accord exclusif d’élection de for a

été conclu et spécifie dans quelles clauses du contrat se trouve cet accord; et

b) Désigne clairement les tribunaux d’un Etat contractant, ou un ou
plusieurs tribunaux particuliers d’un Etat contractant.
2. Une personne qui n’est pas partie au contrat de volume n’est li€e par un
accord exclusif d’élection de for conclu conformément au paragraphe 1 du

présent article que si :

a) Le tribunal est situé dans ’un des lieux mentionnés & 1’article 66,
alinéa a; '

b) Cet accord est contenu dans le document de transport ou le document
électronique de transport;

c) Cette personne est diment avisée, en temps utile, du tribunal ou
I’action sera intentée et de la compétence exclusive de ce tribunal; et

d) La loi du tribunal saisi reconnait que cette personne peut étre liée par
I’accord exclusif d’élection de for.

Article 68
Actions contre la partie exécutante maritime

Le demandeur a le droit d’intenter une action judiciaire contre la partie
exécutante maritime en vertu de la présente Convention devant un tribunal
compétent dans le ressort duquel se trouve 1’un des lieux ci-apres :

a) Le domicile de la partie exécutante maritime; ou

b) Le port ou la partie exécutante maritime regoit les marchandises, le
port ou elle livre les marchandises, ou le port ou elle réalise ses opérations
concernant les marchandises.

Article 69
Absence de chef de compétence supplementaire

Sous réserve des articles 71 et 72, aucune action judiciaire contre le
transporteur ou contre une partie exécutante maritime en vertu de la présente
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Convention ne peut étre engagée devant un tribunal qui n’est pas désigné
conformément a I’article 66 ou 68.

Article 70
Saisie conservatoire et mesures provisoires ou conservatoires

Aucune disposition de la présente Convention n’a d’incidence sur la
compétence en ce qui concerne les mesures provisoires ou conservatoires, y
compris la saisie conservatoire. Un tribunal d’un Etat dans lequel a été prise
une mesure provisoire ou conservatoire n’a pas compétence pour juger 1’affaire
sur le fond sauf:

a) Siles exigences du présent chapitre sont satisfaites; ou

b) Si une convention internationale qui s’applique dans cet Etat le
prévoit.

Article 71
Jonction et désistement d’instances

1. Sauf lorsqu’un accord exclusif d’élection de for a force obligatoire dans
les conditions de 1’article 67 ou 72, si une seule et méme action est intentée a
la fois contre le transporteur et la partie exécutante maritime pour un seul et
méme fait, elle peut 1’étre uniquement devant un tribunal désigné
conformément & la fois a D’article 66 et a I’article 68. A défaut d’un tel
tribunal, cette action peut é&tre intentée devant un tribunal désigné
conformément a I’article 68, alinéa b, si un tel tribunal existe.

2. Sauf lorsqu’un accord exclusif d’élection de for a force obligatoire dans
les conditions de I’article 67 ou 72, un transporteur ou une partie exécutante
maritime intentant une action en déclaration de non-responsabilité ou toute
autre action qui priverait une personne de son droit de choisir le for
conformément a 1’article 66 ou 68 renonce a cette action a la demande du
défendeur une fois que ce dernier a choisi un tribunal désigné conformément a
I’article 66 ou 68, selon le cas, devant lequel 1’action peut &tre réintroduite.

Article 72
Accord apres-la naissance d’un litige et compétence
en cas de comparution du défendeur

1. Apres la naissance d’un litige, les parties & ce litige peuvent convenir de
régler celui-ci devant tout tribunal compétent.

2. Un tribunal compétent devant lequel un défendeur comparait sans
contester sa compétence conformément aux regles de ce tribunal, a
compétence.
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Article 73
Reconnaissance et exécution

1. Une décision rendue dans un Etat contractant par un tribunal qui avait
compétence conformément & la présente Convention est reconnue et exécutée
dans un autre Etat contractant conformément 4 la loi de cet autre Etat lorsque
les deux Etats ont fait une déclaration conformément 4 1’article 74.

2. Un tribunal peut refuser la reconnaissance et I’exécution en se fondant sur
les motifs de refus de la reconnaissance et de I’exécution prévus dans sa loi.

3. Le présent chapitre est sans incidence sur ’application des regles d’une
organisation régionale d’intégration économique qui est partie a la présente
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jugements entre ses Etats membres, qu’elles aient €té adoptées avant ou apres
la présente Convention.

Article 74
Application du chapitre 14

Les dispositions du présent chapitre ne lieront que les Etats contractants
qui, conformément a ’article 91, déclarent qu’ils s’y soumettront.

Chapitre 15
Arbitrage

Article 75
Conventions d’arbitrage

1. Sous réserve du présent chapitre, les parties peuvent convenir que tout
litige susceptible de naitre a propos du transport de marchandises en vertu de
la présente Convention sera soumis a I’arbitrage.

2. La procédure d’arbitrage se déroule, au choix de la personne faisant valoir
un droit contre le transporteur :

a) En tout lieu désigné a cette fin dans la convention d’arbitrage; ou

b) En tout autre lieu situé dans un Etat ou se trouve I’un quelconque des
lieux suivants :

1) Le domicile du transporteur;
i1) Le lieu de réception convenu dans le contrat de transport;
iii) Le lieu de livraison convenu dans le contrat de transport; ou

iv) Le port ou les marchandises sont initialement chargées sur un navire
ou le port ou elles sont finalement déchargées d’un navire.
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3. La désignation du lieu de I’arbitrage dans la convention d’arbitrage a force
obligatoire pour les litiges entre les parties a cette convention si elle est
contenue dans un contrat de volume qui indique clairement le nom et I’adresse

des parties et soit :
a) A fait I’objet d’une négociation individuelle; soit

b) Indique de maniére apparente qu’une convention d’arbitrage a été
conclue et spécifie dans quelles clauses du contrat elle se trouve.

4. Lorsqu’une convention d’arbitrage a été conclue conformément au
paragraphe 3 du présent article, une personne qui n’est pas partie au contrat de
volume est liée par la désignation du lieu de 1’arbitrage dans cette convention
uniquement si :

a) Le lieu de I’arbitrage désigné dans la convention correspond a 1’un des
lieux mentionnés a 1’alinéa b du paragraphe 2 du présent article;

b) La convention est contenue dans le document de transport ou le
document électronique de transport;

c) Cette personne est diment avisée, en temps utile, du lieu de I’arbitrage;
et

d) La loi applicable prévoit que cette personne peut étre liée par la
convention d’arbitrage.

5. Les dispositions des paragraphes 1, 2, 3 et 4 du présent article sont
réputées incluses dans toute clause ou pacte compromissoire, et toute
disposition de la clause ou du pacte est nulle dans la mesure ou elle y serait
contraire.

Article 76
Convention d’arbitrage dans le transport autre que de ligne réguliere

1. Aucune disposition de la présente Convention n’a d’incidence sur le
caractére obligatoire d’une convention d’arbitrage figurant dans un contrat de
transport dans un transport autre que de ligne réguliere auquel la présente
Convention ou les dispositions de la présente Convention s’appliquent :

a) Par le jeu de l’article 7; ou

b) Du fait que les parties ont volontairement incorporé la présente
Convention dans un contrat de transport qui autrement n’y serait pas soumis.

2. Nonobstant le paragraphe 1 du présent article, une convention d’arbitrage
dans un document de transport ou dans un document électronique de transport
auquel la présente Convention s’applique par le jeu de ’article 7 est soumise
au présent chapitre sauf si ce document :
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a) Identifie les parties & la charte-partie ou & un autre contrat exclu du
champ d’application de la présente Convention par le jeu de P’article 6 et
indique la date de cette charte-partie ou de ce contrat; et

b) Incorpore par référence expresse la clause de la charte-partie ou de
I’autre contrat qui contient les termes de la convention d’arbitrage.

Article 77
Convention d’arbitrage aprés la naissance d'un litige

Nomnobstant les dispositions du présent chapitre et du chapitre 14, aprés la
naissance d’un litige, les parties & ce litige peuvent convenir de soumettre
celui-ci a I’arbitrage en quelque lieu que ce soit.

Article 78
Application du chapitre 15

Les dispositions du présent chapitre ne lieront que les Etats contractants
qui, conformément a ’article 91, déclarent qu’ils s’y soumettront.

Chapitre 16
Validité des clauses contractuelles

Article 79 .
Dispositions générales

1. Sauf disposition contraire de la présente Convention, toute clause d’un
contrat de transport est réputée non écrite dans la mesure ou elle :

a) Ecarte ou limite directement ou indirectement les obligations du
transporteur ou d’une partie exécutante maritime prévues dans la présente
Convention;

b) Ecarte ou limite directement ou indirectement la responsabilité du
transporteur ou d’une partie exécutante maritime pour manquement a une
obligation prévue dans la présente Convention; ou

¢) Cede au transporteur ou a une personne mentionnée a ’article 18 le
bénéfice de ’assurance des marchandises.

2. Sauf disposition contraire de la présente Convention, une clause d’un
contrat de transport est réputée non écrite dans la mesure ou elle :

a) Ecarte, limite ou étend directement ou indirectement les obligations
du chargeur, du destinataire, de la partie contrdlante, du porteur ou du chargeur
documentaire prévues dans la présente Convention; ou

b) Ecarte, limite ou accroit directement ou indirectement la
responsabilité du chargeur, du destinataire, de la partie contrdlante, du porteur
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ou du chargeur documentaire pour manquement & ’une quelconque de ses
obligations prévues dans la présente Convention.

Article 80
Reégles spéciales pour les contrats de volume

1. Nonobstant 1’article 79, dans les relations entre le transporteur et le
chargeur, un contrat de volume auquel s’applique la présente Convention peut
prévoir des droits, obligations et responsabilités plus ou moins étendus que
ceux énoncés dans cette derniére.

2. Une dérogation conforme au paragraphe 1 du présent article n’a force
obligatoire que si :

a) Le contrat de volume énonce de maniere apparente qu’il déroge a la
présente Convention;

b) T o cont

i u
ou ii) indique de maniere apparente lesquelles de ses clauses contiennent les
dérogations;

¢) Le chargeur est mis en mesure de conclure un contrat de transport
conformément aux dispositions de la présente Convention sans aucune
dérogation telle qu’admise par le présent article et est informé de cette
possibilité; et

d) La dérogation n’est ni i) incorporée par référence ni i1) contenue dans
un contrat d’adhésion, non soumis a négociation.

3. Un bareme public de prix et de services d’un transporteur, un document de
transport, un document électronique de transport ou un document similaire
n’est pas un contrat de volume aux fins du paragraphe 1 du présent article. Un
contrat de volume peut néanmoins incorporer ces documents par référence en
tant que clauses contractuelles.

4. Le paragraphe 1 du présent article ne s’applique pas aux droits et
obligations prévus aux articles 14, alinéas a et b, 29 et 32 ou & la responsabilité
-en découlant. Il ne s’applique pas non plus a la responsabilité résultant d’un
acte ou d’une omission visés a |’article 61.

5. Les clauses du contrat de volume qui dérogent a la présente Convention, si
ce contrat satisfait aux exigences du paragraphe2 du présent article,
s’appliquent dans les relations entre le transporteur et une personne autre que
le chargeur a condition :

a) Que cette personne ait regu des informations qui indiquent de maniére
apparente que le contrat déroge a la présente Convention et consente
expressément a étre liée par ces dérogations; et
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b) Que ce consentement ne soit pas exprimé uniquement dans un bareme
public de prix et de services d’un transporteur, un document de transport ou un
document électronique de transport.

6. Il incombe a la partie qui se prévaut de la dérogation de prouver que celle-
ci a été faite conformément aux conditions requises.

Article 81
Regles spéciales pour les animaux vivants
et certaines autres marchandises

Nonobstant D’article 79 et sans préjudice de 1’article 80, le contrat de
transport peut exclure ou limiter les obligations ou la responsabilité a la fois du

z

transporteur et d’une partie exécutan

te maritime si :

a) Les marchandises sont des animaux vivants. Cependant, une telle
exclusion ou limitation ne s’applique pas lorsque 1’ayant droit prouve que la
perte, le dommage ou le retard de livraison subi par les marchandises résulte
d’un acte ou d’une omission que le transporteur ou une personne mentionnée a
I’article 18 a commis soit dans l'intention de provoquer cette perte ou ce
dommage ou le préjudice di au retard, soit témérairement et avec conscience
que cette perte ou ce dommage, ou que ce préjudice dii au retard, en résulterait
probablement; ou '

b) Le caractére ou la condition des marchandises ou les circonstances,
termes et conditions dans lesquels le transport doit se faire sont de nature a
justifier raisonnablement une convention spéciale, pour autant que ce contrat
de transport ne concerne pas des expéditions commerciales ordinaires faites au
cours d’opérations commerciales ordinaires et qu’aucun document de transport
négociable ou document électronique de transport négociable ne soit émis pour
le transport des marchandises.

Chapitre 17
Matiéres non régies par la présente Convention

Article 82
Conventions internationales régissant le transport de marchandises
par d’autres modes

Aucune disposition de la présente Convention n’affecte 1’application des
conventions internationales suivantes qui sont en vigueur au moment de
I’entrée en vigueur de la présente Convention et qui régissent la responsabilité
du transporteur pour la perte ou le dommage subi par les marchandises, ni
[’application des amendements futurs & ces conventions :
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a) Toute convention régissant le transport de marchandises par air dans la
mesure ou, conformément a ses propres dispositions, elle s’applique a une
partie quelconque du contrat de transport;

b) Toute convention régissant le transport de marchandises par route
dans la mesure ou, conformément a ses propres dispositions, elle s’applique au
transport de marchandises qui restent chargées sur un véhicule routier

h b] :
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¢) Toute convention régissant le transport de marchandises par rail dans
la mesure ou, conformément a ses propres dispositions, elle s’applique & un
transport de marchandises par mer, qui compléte un transport ferroviaire; ou

d) Toute convention régissant le transport de marchandises par voie
d’eau intérieure dans la mesure ou, conformément a ses propres dispositions,
elle s’applique a un transport sans transbordement a la fois par voie d’eau
intérieure et par mer.

Article 83
Limitation globale de la responsabilité

Aucune disposition de la présente Convention n’affecte I’application d’une
convention internationale ou d’une loi nationale quelconque régissant la
limitation globale de la responsabilité des propriétaires de batiments.

Article 84
Avaries communes

Aucune disposition de la présente Convention n’affecte 1’application des
clauses du contrat de transport ou des dispositions de la loi nationale relatives
au reglement des avaries communes.

Article 85
Passagers et bagages

3

La présente Convention ne s’applique pas a un contrat de transport de
passagers et de leurs bagages.

Article 86
Dommages causés par un accident nucléaire

Il n’y aura pas de responsabilité en vertu des dispositions de la présente

Convention a raison d’un dommage causé par un accident nucléaire si
I’exploitant d’une installation nucléaire est responsable de ce dommage :

a) En application de la Convention de Paris sur la responsabilité civile
dans le domaine de I’énergie nucléaire du 29 juillet 1960, telle qu’elle a été
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modifiée par son Protocole additionnel du 28 janvier 1964 et par ses
Protocoles du 16 novembre 1982 et du 12 février 2004, de la Convention de
Vienne relative a la responsabilité civile en matiere de dommages nucléaires
du 21 mai 1963, telle qu’elle a été modifiée par le Protocole commun relatif a
I’application de la Convention de Vienne et de la Convention de Paris du
21 septembre 1988 et telle qu’elle a été modifiée par le Protocole
d’amendement de la Convention de Vienne relative a la responsabilité civile en
matiére de dommages nucléaires du 12 septembre 1997, ou de la Convention
sur la réparation complémentaire des dommages nucléaires du 12 septembre
1997, y compris tout amendement & ces conventions et toute convention future
concernant la responsabilité des exploitants d’installations nucléaires pour les
dommages causés par un accident nucléaire; ou

b) En vertu de la loi nationale applicable a la responsabilité de ces
dommages, a condition toutefois que ladite loi soit a tous égards aussi
favorable pour les personnes pouvant étre 1ésées par de tels dommages que la
Convention de Paris ou la Convention de Vienne ou encore la Convention sur
la réparation complémentaire des dommages nucléaires.

Chapitre 18
Clauses finales

Article 87
Dépositaire

Le Secrétaire général de 1’Organisation des Nations Unies est désigné
comme dépositaire de la présente Convention.

Article 88
Signature, ratification, acceptation, approbation ou adhésion

1. La présente Convention est ouverte a la signature de tous les Etats a
Rotterdam (Pays-Bas), le 23 septembre 2009, puis au Siege de 1’Organisation
des Nations Unies & New York.

2. La présente Convention est soumise a ratification, acceptation ou
approbation par les Etats signataires.

3. La présente Convention est ouverte 4 I’adhésion de tous les Etats qui ne
sont pas signataires & partir de la date a laquelle elle est ouverte & la signature.

4. Les instruments de ratification, d’acceptation, d’approbation ou
d’adhésion sont déposés auprés du Secrétaire général de 1’Organisation des
Nations Unies.
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Article 89
Dénonciation d’autres conventions

1. Tout Etat qui ratifie, accepte ou approuve la présente Convention ou y
adhére et qui est partie & la Convention internationale pour I’unification de
certaines régles en matiere de connaissement, signée a Bruxelles le 25 aofit
1924, au Protocole portant modification de la Convention internationale pour
I’unification de certaines régles en matiére de connaissement, signée a
Bruxelles le 23 février 1968, ou au Protocole, signé a Bruxelles le 21 décembre
1979, portant modification de la Convention internationale pour 1’unification
de certaines régles en matiére de connaissement, telle qu’amendée par le
Protocole de modification du 23 février 1968 dénonce en méme temps cette
convention et le ou les protocoles qui s’y rapportent auxquels il est partie en
adressant une notification au Gouvernement belge a cet effet et en déclarant
que la dénonciation prendra effet a la date a laquelle la présente Convention
entrera en vigueur a son égard.

2. Tout Etat qui ratifie, accepte ou approuve la présente Convention ou y
adhére et qui est partie a la Convention des Nations Unies sur le transport de
marchandises par mer conclue 8 Hambourg le 31 mars 1978 dénonce en méme
temps cette convention en adressant une notification au Secrétaire général de
I’Organisation des Nations Unies a cet effet et en déclarant que la dénonciation
prendra effet a la date a laquelle la présente Convention entrera en vigueur a
son égard.

3. Aux fins du présent article, les ratifications, acceptations, approbations et
adhésions effectuées a I’égard de la présente Convention par des Etats parties
aux instruments énumérés aux paragraphes 1 et 2 du présent article, qui sont
notifiées au dépositaire aprés I’entrée en vigueur de la présente Convention, ne
prendront effet qu’a la date a laquelle les dénonciations éventuellement
requises de la part desdits Etats pour ces instruments auront pris effet. Le
dépositaire de la présente Convention s’entend avec le Gouvernement belge,
dépositaire des instruments mentionnés au paragraphe 1 du présent article,
pour assurer la coordination nécessaire a cet égard.

Article 90
Réserves

Aucune réserve a la présente Convention n’est autorisée.

Article 91
Procédure de déclaration et effet des déclarations
1. Les déclarations autorisées par les articles 74 et 78 peuvent étre faites a

tout moment. Les déclarations initiales autorisées par [article 92,
paragraphe 1, et 1’article 93, paragraphe 2, sont faites au moment de la
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signature, de la ratification, de 1’acceptation, de 1’approbation ou de
I’adhésion. Aucune autre déclaration n’est autorisée par la présente
Convention.

2. Les déclarations faites lors de la signature sont soumises a confirmation
lors de la ratification, de ’acceptation ou de 1’approbation.

3. Les déclarations et leur confirmation sont faites par écrit et formellement
notifiées au dépositaire.

4. Les déclarations prennent effet & la date de I’entrée en vigueur de la
présente Convention & 1’égard de 1’Etat concerné. Cependant, une déclaration
dont le dépositaire regoit notification formelle apres cette date prend effet le
premier jour du mois suivant 1’expiration d’un délai de six mois a compter de
la date de sa réception par le dépositaire.

5. Tout Etat qui fait une déclaration en vertu de la présente Convention peut a
tout moment la retirer par notification formelle adressée par écrit au
dépositaire. Le retrait d’une déclaration, ou sa modification lorsque celle-ci est
autorisée par la présente Convention, prend effet le premier jour du mois
suivant ’expiration d’un délai de six mois aprés la date de réception de la
notification par le dépositaire.

Article 92
Effet dans les unités territoriales nationales

1. Si un Etat contractant comprend deux unités territoriales ou plus dans
lesquelles des systemes de droit différents s’appliquent aux matiéres régies par
la présente Convention, il peut, au moment de la signature, de la ratification,
de I’acceptation, de I’approbation ou de 1’adhésion, déclarer que la présente
Convention s’appliquera a toutes ses unités territoriales ou uniquement a I’une
ou plusieurs d’entre elles et peut a tout moment modifier sa déclaration en
faisant une nouvelle déclaration.

2. Ces déclarations sont notifiées au dépositaire et désignent expressément
les unités territoriales auxquelles la Convention s’applique.

3. Lorsque, conformément au présent article, un Etat contractant déclare que
la présente Convention s’applique a 1'une ou plusieurs de ses unités
territoriales, mais non pas a toutes, un lieu se trouvant dans une unité
territoriale a laquelle ne s’applique pas la présente Convention n’est pas
considéré comme étant situé dans un Etat contractant aux fins de la présente
Convention.

4. Si un Etat contractant ne fait pas de déclaration en vertu du paragraphe 1
du présent article, la Convention s’applique a toutes les unités territoriales de
cet Etat.
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Article 93
Participation d’organisations régionales d’intégration économique

[. Une organisation régionale d’intégration €économique constituée par des
Etats souverains et ayant compétence sur certaines matiéres régies par la
présente Convention peut elle aussi signer, ratifier, accepter ou approuver la
présente Convention ou y adhérer. En pareil cas, elle aura les mémes droits et
obligations qu’un Etat contractant, dans la mesure ou elle a compétence sur des
matiéres régies par la présente Convention. Lorsque le nombre d’Etats
contractants est pertinent pour l’application des dispositions de la présente
Convention, l’organisation régionale d’intégration économique n’est pas
comptée comme Etat contractant en plus de ses Etats membres qui sont des
Etats contractants.

2. Au moment de la signature, de la ratification, de 1’acceptation, de
I’approbation ou de 1’adhésion, 1’organisation régionale d’intégration
"~ économique effectue auprés du dépositaire une déclaration indiquant les
matiéres régies par la présente Convention pour lesquelles ses Ftats membres
lui ont transféré leur compétence. Elle informe sans retard le dépositaire de
toute modification intervenue dans la répartition de compétence, y compris de
nouveaux transferts de compétence, précisée dans la déclaration faite en vertu
du présent paragraphe.

3. Toute référence a « Etat contractant » ou « Etats contractants » dans la
présente Convention s’applique également & une organisation régionale
d’intégration économique, lorsque le contexte requiert qu’il en soit ainsi.

Article 94

Entrée en vigueur

1. La présente Convention entrera en vigueur le premier jour du mois suivant

’expiration d’un délai d’un an & compter de la date du dép6t du vingtiéme
instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion.

2. Pour tout Etat qui deviendra Etat contractant & la présente Convention
apres la date du dép6t du vingtiéme instrument de ratification, d’acceptation,
d’approbation ou d’adhésion, la présente Convention entrera en vigueur le
premier jour du mois suivant ’expiration d’un délai d’un an a compter de la
date du dépot de 1’instrument approprié au nom dudit Etat.

3. Chaque Etat contractant appliquera la présente Convention aux contrats de
transport qui seront conclus a partir de I’entrée en vigueur de ia Convention a
son égard.
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Article 95
Reévision et amendement

1. A la demande d’un tiers au moins des Etats contractants a la présente
Convention, le Secrétaire général de [1’Organisation des Nations Unies
convoque une conférence des Etats contractants ayant pour objet de réviser ou
d’amender la présente Convention.

2. Tout instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou
d’adhésion déposé aprés ’entrée en vigueur d’un amendement a la présente
Convention sera réputé s’appliquer & la Convention telle qu’elle aura été
amendée.

N

A 22T _ 0O
Articie 5
Dénonciation de la présente Convention

.
1. Tout Etat contractant peu ment dénoncer la présente Convention

et

tout 1110

A
par notification écrite adressée au dépositaire.

2. La dénonciation prendra effet le premier jour du mois suivant I’expiration
d’un délai d’un an & compter de la date de réception de la notification par le
dépositaire. Lorsqu’une période plus longue est spécifiée dans la notification,
la dénonciation prendra effet a I’expiration de la période en question & compter
de la date de réception de la notification par le dépositaire.

FAIT a New York, le onze décembre deux mille huit, en un seul original, dont
les textes anglais, arabe, chinois, espagnol, frangais et russe font également foi.

EN FOI DE QUOI les plénipotentiaires soussignés, a ce diiment autorisés par
leurs.gouvernements respectifs, ont signé la présente Convention.
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KOHBEHLMA OPTAHNU3ALINU ObBEAMHEHHBIX
HAIIUN O JOT'OBOPAX NOJHOCTbIO NJIN HACTHYHO
MOPCKOMU ITEPEBO3KHU I'PY30B

(@)
&)

OPTAHU3AINA OFBEAMHEHHDBIX HAIII/II71
2008 ron






KOHBEHIIUS OPTAHU3ALIMN OB bEANHEHHBIX HALIUI
O IOIOBOPAX MMOJIHOCTBIO UJIH YACTUIHO
MOPCKOM MEXKAYHAPOJAHOU MEPEBO3KU I'PY30B

Tocyoapecmea — yuacmuuku Hacmosueu Koneenyuu,

6HO6b NOOMEEPHOas CBOIO YOEKIEHHOCTh B TOM, YTO MEXJIYyHapoaHas
TOPrOBIIA Ha OCHOBE PAaBEHCTBA M B3AMMHOMN BBITOIBI SIBISIETCS BasKHBIM dJle-
MEHTOM B JieJie COAEHUCTBUS PA3BUTHIO NPYKECTBEHHBIX OTHOIIEHUH MEXKIY T0-
CyAapcTBaMy,

6yOyuu ybesicOeHvl B TOM, UTO MPOTPECCHBHOE COMIACOBAHUE U YHHDH-
Kallys npaBa MEXJAyHapOJAHOW TOPrOBJIM, YMEHBIIash WU yCTpaHiad IpaBoOBBIC
Gapbephl B MEXKAYHAPOAHOH TOProBie, B 3HAUNTENBHON CTENECHU COACHCTBYIOT
BceoOIIEMY DKOHOMUYECKOMY COTPYAHUUECTBY MEXIYy BCEMM I'OCyJapCTBaMU
Ha OCHOBE PaBCHCTBA, CIIPABE/UIMBOCTH M OOIUX MHTEPECOB, a Takxke Oyaro-

COCTOSIHUIO BCCX HApPOIAOB,

NpusHasas 3HAYWTENBHBINH BKIa[ MeKIyHapoaHoi KOHBEHIMH 00 yHHU-
buKanyu HEKOTOPBIX IPaBMJI, KACAIOUIUXCA KOHOCAMEHTOB, IOAINMCAHHOU B
bproccene 25 aBrycra 1924 ropa, u npotokxosioB K Hel, a Taxxke KoHBeHIUH
Oprammnszanuu O6penuHeHHbIX Hanuii o MOpCcKol NepeBo3ke rpy30B, HOAIHU-
canHoll B I'amOypre 31 maprta 1978 roga, B comtacoBanue Mmpasa, peryinupylo-
LIEro MOPCKYI0 HEPEBO3KY Ipy3a, '

ydumoeieast TCXHOJOTHYCCKUC M KOMMCEPUCCKHC HN3MCHCHHA, KOTOPLIC
IMPOU30LIJIN CO BPCMCHHU IIPHHATHA OTUX KOHBCHHI/Iﬁ, u H€O6XOJII/IMOCTB ux
KOHCOJIM A 1 MOJACpHHU3alnu,

ommedas, 94TO TPY300THPABUTCIN U NCPCBO3ZYUKH HC MOI'YT BOCIIOJIbB30-
BaThCsI MPCUMYIICCTBAMH UMCIOHICTO 06§I3aT€JIBHYIO cuny BC€O6HI€FO pexKurmMa,
KOTOpBIﬁ noaacpKuBal OBl BBITOIHEHHE JOTOBOPOB MOpCKOﬁ MMEPEBO3KKU C HC-
MOJB30BaHUEM APYIUX BUIOB TpaHCIIOPTA,

noAazas, 4To NPUHITHE €JUHOOOPA3HBIX HPaBWII, PEryJUpYIOMUX MEX-
JyHapoJHble JOTOBOPHI MOJHOCTBIO WIM YaCTHYHO MOPCKOHN nepeBo3ku, OyaeT
CII0COOCTBOBATH [IPABOBOM OMNpeeIEHHOCTH, MOBBICUT >(MPEKTUBHOCTE MEXK-
JYyHapoJHOA nepeBO3KU rpy3oB U OyneT colelcTBOBATh IOSBJACHHUIO HOBBIX
BO3MOXKHOCTEH HOCTyIa JJIsl paHee yJaJIeHHBIX CTOPOH ¥ PBIHKOB M, TAKUM 00-
pPasoM, ChIl'paeT BaKHEHIIYIO POJb B COAEHCTBUM TOPTOBJIE U DKOHOMHYECKOMY
PasBUTHIO KaK HAa HALMOHAIBHOM, TaK U MEX/JY HADOJHOM YPOBHE,

CO2NACUIUCHO O HUKECIICAYIOIICM .



Imasa 1
O0mue noJiokeHus!

Cmames 1
Onpeoenenus

Hns meneit nacrosimeit Konsennuu:

L. «JloroBop MepeBO3KM» O3HAYAET JOTOBOP, 110 KOTOPOMY IEPEBO3YUK 34
ymiatTy ¢paxra 00A3yercs MepeBe3TH rpy3 U3 OJHOTO MecTa B apyroe. Taxoif
JOTOBOP TPEJyCMaTPUBACT MOPCKYIO MEPEBO3KY M MOXKET IIPEyCMaTpUBaTh
MIEPEBO3KY JPYTUMU BUJIaMU TPAHCIIOPTA B JOIOJHCHNUE K MOPCKOM ITEPeBO3KE.

2. «JloroBop o0 opraHuM3anMM NEPEBO30K» O3HAyaeT NOIOBOp IEPEBO3KY,
KOTOPBI NpenycMaTpHUBaeT NepPeBO3KY YKA3aHHOIO KOIWYECTBA Ipys3a cepuei
mapTUil B T€UEHHUE COINIACOBAHHOIO cpoka. Takoe yka3aHHE KOJIMYECTBA I'pys3a

QJINYECTBO HUJiH

MOXKET BKJIHOUYATH MUHUMAJILHOE KOJIMYECTBO, MAKCUMaIbHOE
OIpEeleICHHBIN TUAIa30H.

3. «JluHeliHas TmepeBO3Ka» O3HAYaeT TPAHCHIOPTHBIE YCIYIrH, KOTOpbIE
npeasaraiTes AJs BCeoOLero UCIob30BaHNs IIOCPEACTBOM Iy OIMKAlUU UIN
aHAJIOTUYHBIM CIIOCOOOM M BKJIOYAIOT IEPEBO3KY Ha CyJax, IIaBalOMUX IO
perynspHoMy rpaduky Mexay YKa3aHHBIMHM IOPTaMU B COOTBETCTBMH ¢ 0OIIe-
JOCTYITHBIMHU pacIMCaHUSIMU PENCOB.

4. «HenuneliHas nepepBo3ka» o3Hayaer J0Oy MEPEeBO3KY, KOTOpas HE sIB-
JISIETCsl IMHEWHOW MEPEBO3KOM.

5. «IlepeBo3umk» 0O3HAYACT JUIO, KOTOPOEC 3aKJI0YaeT JOTOBOP MEPEBO3KU
C TPY300TIIPABUTEICM.

6. a) «HMcnoaHsitoniasi CTOpoHa» O3HauaeT Jo0oe JIMIo, IMOMHMO Hepe-
BO3YUKA, KOTOPOE MCIOJHSET WIU 0O0si3yeTcss HCMOJIHUTHL Jroboe u3 00s3a-
TEJILCTB IEPEBO3YUKA B COOTBETCTBHH C JIOTOBOPOM IEPEBO3KH B OTHOIICHUH
HOJIyYEHHsI, OTPY3KH, 00pabOTKU, YKIaIKU, MEPEBO3KH I'Py3a, yXO[a 3a HUM,
'BBITPY3KM UJIM CIauM I'py3a B TOH Mepe, B KaKO# Takoe JIUIo ACHCTBYET, MPSIMO
WM KOCBEHHO, 0 MPOChOe MepeBo3uyrKa JuO0 MOA HaA30pOM MJIM KOHTPOJIEM
HEepPeBO3UMKA.

b) «Mcnonusromas ctopoHay He BKJIHOUaeT Jiro0oe U0, KOTOPOE Ha-
HATO, IPSMO HJIHM KOCBEHHO, I'DY300TIPAaBUTENEM, JOKYMEHTAPHBIM I'PY300T-
IIpaBUTEJIEM, KOHTPOJMPYIOIMIEH CTOPOHOU WM Tpy30I0aydaTesieM, a He mepe-
BO3UUKOM.



7. «MopcKast UCITOJHSIONAsi CTOPOHA» 03HAYAET UCIIOJHSAIONIYIO CTOPOHY B
TOM Mepe, B KaKOil OHa BBINMOJHSET MM 005A3yeTCs BBITIOJIHUTH JTH00BIE 005132~
TEJIbCTBA MEPEBO3UMKA B IEPUOA MEXYy NPUOBITHEM I'py3a B IOPT IIOIPY3KHU
CyAHa W ero yOmTHEeM W3 ImopTa pasrpy3ku cyaHa. CyXOIyTHBIH MepeBO3YUK
SIBJIACTCS MOPCKOUM HCHONHSIOIEH CTOPOHOW TOJBKO B TOM Ciydae, €Clid OH
UCITOJIHSET MK 00S3YETCS UCHOJHUTH CBOM YCIyTM MUCKIIOUUTEILHO B paiione

nopTa.

8. «I'py300THpaBuTeb» O3HAYACT JIMIO, KOTOPOE 3aKJIIOYaeT JOTOBOp Iie-
PEBO3KH C NEPEBO3UYHUKOM.

9. «JlokyMeHTapHBIM Tpy300THPABUTEIL» O3HAYaET HMHOE, YEM IPy300T-
IIpaBUTEJIb, JIUIO, KOTOPOE COTJamaeTcs ObITh TIOMMEHOBAHHLIM «TPY300TIIpa-
BUTEJIEM» B TPAHCTIOPTHOM JIOKYMEHTE WJIM TPAHCIIOPTHOH dJIEKTPOHHOM 3anu-
CH.

10.  «/lepxarens» o3Hayaer:

a) JUIO, KOTOpoe BiageeT 00OPOTHHIM TPAHCHOPTHBIM JOKYMEHTOM, H
i) eciii NOKYMEHT HpEeACTaBisieT coO0i OpAepHBI JOKYMEHT, OIpENesieTCs B
HEM B KadecTBE TPY300TIPABUTENS WIM TPy30NOJydaress WM SBISAETCS JIHU-
IIOM, B II0JIB3y KOTOPOTO JHOKYMEHT HaJIeKalluM 00pa3oM UHAOCCHPOBAH, UIH
1) eciiu JIOKYMEHT IpeJCcTaBisIeT cOOOH OpJEepHBIM MOKYMEHT ¢ OJaHKOBBIM
MHAOCCAMEHTOM HJIM JOKYMEHT Ha IIPEIBIBUTENS, SBJLICTCS IPEIbIBUTENICM
TAaKoOIro JOKYMEHTA; HJIH

b) numo, kotopomy Obuia BblmaHa WM HepegaHa oOOpoTHas TpaHC-
IIOpTHAs DJAEKTPOHHAS 3alHCh B COOTBETCTBUHM C IpPOIEAYpaMH, IMPEejLyCMOT-
PEHHBIMU B yHKTe | ctarbu 9.

11.  «I'pysomnosyuarensy 03HA4aeT JUIO, HAJEIEHHOE TIPABOM Ha I10JyUYEHUE
Ipy3a B COOTBETCTBUHU C AOTOBOPOM IEPEBO3KU WU TPAHCIOPTHBIM JIOKYMEH-
TOM MJIM TPAHCIIOPTHOH DJIIEKTPOHHOM 3aIlHUChIO.

12. «lIpaBo KOHTpOJA HAJ rPy30M» O3HAYAET MPABO B COOTBECTCTBHUU C HOTO-
BOpPOM II€PEBO3KH JaBaTh NEPEBO3YNKY HHCTPYKIUU B OTHONIEHUHU Ipy3a B CO-
OTBETCTBUU ¢ rinaBou 10.
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13, «KouTponupyoias ctopoHa» 03Ha4aeT JIMIO, KOTOpOe
CO cTaThel 51 uMeeT npaBo KOHTPOJA HAJ [PY30M.

14.  «TpaHCHOPTHBIA JOKYMEHT» O3HayaeT JOKYMCHT, KOTOPBIH BBIAAH B CO-
OTBETCTBUU C LOTOBOPOM IEPEBO3KHU MEPEBOZUNKOM U KOTOPHIN:

a) CBUACTCILCTBYCT O HNOJYUCHHUU IMCPCBO3UYHUKOM HIIH UCTIOJIHAO I EN
CTOpOHOﬁ rpy3a B COOTBCTCTBUHU C JOTOBOPOM IICPCBO3KU,; U

~3 -



b) CBUIETECIBCTBYET O HAJIUYUU JOIOBOpa IMEPEBO3KU UM COACPIKUT
TaKoOH JTOroBOpP.

15. «O6GopoTHEI TPAHCIOPTHBIM JOKYMEHT» O3HA4YaeT TPAHCIIOPTHBIA [O-
KyMEHT, B KOTOpPOM, C IIOMOINBIO TaKuX (QOPMYIUPOBOK, KaK «IIpUKa3y» HUJIH
«0OOPOTHBINY, HJIH NPYTUX HaICKAMUX GOPMYIUPOBOK, IIPU3HAHHBIX B Ipa-
BC, IPUMEHUMOM K TaKMM JOKYMEHTaMm, B KaueCTBE MMEIOIHUX aHaJOrMYHEBIC
MOCJIeICTBUS, YKa3aHO, YTO I'PY3 OTIPABJIEH MPUKA3y I'Py300TIPABUTENA, IIPU-
Ka3y rpy3onoiydareisi I NpeJbsIBUTENI0, U B KOTOPOM HIPsIMO HE YKa3aHo,
YTO OH ABIISETCH «HEOOOPOTHBIMY) WM «HE MOIICKAIIIM TIepeiade.

16. «HeoGopoTHBIA TpaHCHOPTHBIM JOKYMEHT» O3HA4aeT TPAHCIIOPTHBIN
JOKYMEHT, MHOM, yeM 0OOpOTHBIH TPAHCHOPTHBIA JOKYMEHT.

17. «DnaexkTpoHHOE coolIneHue» o3HavaeT MHPOPMaLUIO, MOATOTOBICHHYIO,
OTIPABJICHHYIO, MMOJYUEHHYIO UJIH XPAaHUMYI € MOMOIUIBIO 3JIEKTPOHHBIX, OIl-
TUYECKUX, TUPPOBHIX WX aHAJOTHUYHBIX CPEJICTB, B pE3y/bTare 4ero rnepeja-
BaeMas HH(OpMALMS SBJISETCS JOCTYITHON A €€ MOCHEAYIOUIEro HCIOJIb30-
BaHUSI.

18.  «TpancnoprHas 3lE€KTpOHHAs 3amUChy O3Ha4aeT MH(OPMAIUIO, COHEP-
Kalyrocst B OXHOM MIJIHM Oosee cooOLIeHUSIX, KOTOpBIe OBLIM MepefaHnl mepe-
BO3YHUKOM C ITOMOUIBIO JIEKTPOHHOH CBSI3U B COOTBETCTBUH C JOTOBOPOM IEpe-
BO3KH, BKJIIOYasl MHQOpPMANHIO, JOTUYCCKU CBSI3aHHYIO C TPaHCHOPTHOMN 3JeK-
TPOHHON 3allMChI0 B PEe3yJIbTaTe€ BKIIOUEHUsS B KaueCTBE NPUJIOKEHUU WU
YBSA3KH MHBIM 006pa3oM ¢ TPaHCIIOPTHOHN AIEKTPOHHOM 3aNUChi0 ONHOBPEMEHHO
C €€ BBIAAaYel WU IOCJIEC €€ BBIJIa4M MePEeBO3UMKOM, C TEM YTOOBI CACIATH €€
YacThI0 TPAHCIIOPTHOU IEKTPOHHOI 3amucu, KoTopast:

a) CBHUAETEILCTBYET O IMOJYYEHUU NEPEBO3YMKOM WIIH HMCITOJHSIOMICH
CTOPOHOH Ipy3a B COOTBETCTBUHU C JIOTOBOPOM TIEPEBO3KH; U

b) cBHjETENBCTBYET O HaJUYUH JIOTOBOpA NMEPEBO3KU WU COACPIKHUT
TakKO# 1O0roBOpP.

19.  «OGopoTHas TpaHCIOPTHAS DICKTPOHHAS 3AIMCh» 03HAYAET TPAHCHIOPT-
HYIO 3JEKTPOHHYIO 3aIHCh:

a) B KOTOpPOH, C NOMOIIPIO TAKUX (POPMYJIHPOBOK, KaK «IPHUKa3y» WK
«OOOPOTHBIM», UM JPYTUX Ha/UIeKamuX GopMyIupoBOK, MPU3HAHHBIX B Ipa-
B€, IPUMEHUMOM K TAaKUM 3alUCIM, B Ka4ue€CTBE MMCIOIIUX aHaJOTHUYHEIC IIO-
CICACTBUSA, YKa3aHO, 4TO I'py3 OTIpaBIEH IpUKa3y TIPY300TIPABUTENS HIIH
[IpUKa3y Ipy30Noiydaressd, U B KOTOPOH MPSIMO He YKa3aHO, YTO OHA SIBJISICTCS
«HEeOOOPOTHON» UK «HE NOANEXAlleH rnepeaadey; u



b) KOTOpas MCIOJB3YETCS B COOTBETCTBUU C TPEOOBaHUAMM MyHKTa 1
craTthu 9.

20. «HeoOopoTHass TpaHCIIOpTHas ODJIEKTPOHHAS 3alllChy» O3HAYacT TpaHC-
[HOPTHYIO 3JIEKTPOHHYIO 3alMCh, KOTOpas He SABISAETCsS 000pPOTHOW TpaHCIOpT-
HOM 3JIEKTPOHHON 3aMUCHIO.

21.  «Bpigaga» 000pOTHOH TpaHCHOPTHOM DJNEKTPOHHOW 3allMCU O3HAYaeT
BBIJIaUy TAKOW 3allMCH B COOTBETCTBUU C MPOIENypaMU, KOTOpbIe oOecleunBa-
I0T pacnpoCTpPaHEHWE Ha 3Ty 3anMCh UCKIIOUUTEIBHOIC KOHTPOJS ¢ MOMCHTa
€e CO3JaHus 40 MOMEHTA YTPATHhl €10 IOPUANYECKON CUIBI MK ACHCTBUTEIBHO-

CTH.

22.  «llepenaua» oOOpOTHOUW TpaHCHOPTHON DIEKTPOHHON 3allMCH 03HAYaeT
nepeaady MCKIIOUYUTEIBHOTO KOHTPOJISA Hal TAKON 3aIlIUChIO.

23.  «JloroBopHBIE YCIOBUA» 03HAYAIOT MOO0YH MH(OPMANHNIO, KACAKOIIYOCsH
JIOTOBOpa MEPEBO3KHU WM I'py3a (BKIOYAS HONOKEHUA, YKa3aHUA, MOAINNCH U
WHJIOCCAMEHTEI), KOTOpass COACPKUTCA B TPAHCIOPTHOM IOKYMEHTE WM B
TPAHCIIOPTHOM 3IIEKTPOHHOMN 3allUCH.

24.  «I'py3» o3HayaeT UMYIIECTBO, TOBAPHI U IpEeAMETHl JI0OO0T0 pojaa, KOTo-
pBIE MTEPEBO3UUK 00513yeTCsl MEPEBE3TH B COOTBETCTBUU € JIOTOBOPOM NEPEBO3-
KM, ¥ BKJIOYAeT YHAKOBKY U Jro6oe 000pyloBaHUE U KOHTEHHEp, KOTOPEIE HE
[IPE0CTABIIAIOTCA IEPEBOZUNKOM UJIH OT €0 UMEHH.

25. «CynHO» 0o3HauaeT j000€ CYJHO, UCIOJIb3yeMOe 11 MOPCKOH MepeBo3-
KW I'PY30B.

26.  «Konrelinep» o3Hauaet j1060# THII TPY30BEIX KOHTCHHEPOB, MPUTOIHYIO
JUIsl TPAHCIIOPTUPOBKH IIUCTEPHY UM TUIaTGOpPMY, CheMHBIN KapKaCcHBIN Ky30B
Wiy 1o0y0 nojo0HYIO Tapy, HCIIOIB3YEMYIO JIIS OOBEAMHEHUS Ipy3a, a TaKkxKe
1I060€ BCIIOMOTATEIbHOE TPUCIIOCOOICHUE JIJIst TAKOM Taphl.

27.  «TpaHCIIOpTHOE CPEACTBO» O3HAYaeT aBTOMOOWIBHOE WU KEJIe3HOJO0-
POXKHOE I'Py30BO€ TPAHCIIOPTHOE CPEJICTBO.

28.  «®paxT» O03HauaeT BO3HArpaXJcHUE, BHIILIAYHBACMOE IMEPEBO3UMUKY 34
IICPCBO3KY IPYy3a B COOTBETCTBUHU C JJIOFOBOPOM MEPEBO3KU,

29.  «/loMUIUAB» O3HAYaeT a) MECTO, B KOTOPOM Kakas-JuGo KOMIaHus WU
JAPYTO€ IOPUUUECKOE JINIO WAM accouuanus QU3HUEeCKUX WU IOPUINYCCKUX
JHUI[ UMEET CBOC 1) YCTAaBHOE MECTO IIPeOBhIBAaHUS HIM MECTO HHKOPIIOPAIlUH,
UM MECTO HAXOXK/ACHUs LEHTPaJbHOU 3aperucTpupoBaHHON KOHTOPHI, B 3aBU-
CUMOCTH OT TOTO, YTO HPUMEHHUMO, i1) MECTO NpeOBIBaHUS LEHTPATHLHOM aaMHU-



HUCTPALMK MM iii) MECTO BeJleHUS OCHOBHOM AeATEeNBHOCTH, U b) 0ObIYHOE
MECTOXKUTEIHCTBO (PU3UUECKOTO JINIA.

30. «KommereHTHBIH cyn» o3HayaeT cyd B JloroBapusalolieMcs rocyaapcr-
Be, KOTOPHIM B COOTBETCTBMHM C MpaBUIaMH O BHYTPEHHEM paclpeleICHUU
KOMTIETEHIIMN MEXJy CyJaMH JaHHOTO TOCyJapCTBa, MOXKET OCYIHCCTBIIATH
KOMIIETEHIIUIO 110 CIIOPY.

Cmames 2
Tonkosanue Hacmosaweu Koneenyuu

Ilpu TonkoBanuK HacTosAmed KOHBEHIIMM HAMICKUT YUUTHIBATH €€ MEXK-
JyHAPOIHBIA XapakTep M HeOOXOIUMOCTb COJeUCTBOBATE [OCTHIKEHHIO €INHO-
o6pasus B ec NPUMEHEHNH U IPOABAECHUIO JOOPOCOBECTHOCTH B MEXK/Y HAPOI-
HOI TOpProBJie.

VAL, |
cmamessia >
Tpebosanus 6 omHoueHuu Qopmol

YBeoMIIeHUS, NTOATBEPKIECHUE, COrllacue, JOrOBOPEHHOCTh, 3asBJIEHUE
U Japyrue coobueHwus, yKazaHHbie B IMyHkTe 2 crarbu 19, nmyHkrtax 1-4 cra-
teu 23, noanyHkTax (b), (¢) u (d) mynkra 1 crarem 36, nmoanyHkre (b) myHK-
ta 4 ctarbu 40, crarbe 44, nyukre 3 cratbu 48, noanyunkre (b) nyukra 1 cra-
TbU 51, myHkTe 1 crarsu 59, ctarbe 63, cTarthe 66, MyHKTE 2 cTAarbu 67, IMyHK-
Te 4 crareu 75, a Takke B NyHKTax 2 u 5 crarby 80 JIOMKHBI COCTABJISATHCS B
NUCbMEHHOR (QopMme. DIEKTpOHHBIE COOOUICHUS MOTYT HUCIOJL30BATHCS IS
OTUX HeJleld NPU YCIOBUU, YTO TAKOE CPEJICTBO MCIIONbL3YETCS C COMIacus JIUIIA,
KOTOpPO€ €ro HalpasJAeT, U JIUIa, KOTOPOMY OHO HAIpaBJIsiETCS. :

Cmamps 4
IIpumenumocms 603padice HUlL U NPedesos omeemcmeeHHOCmU

1. JIro6oe mnonoxenue nactosimedt KoHBeHIMM, KOTOPOE MOXKET IIPEHY-
CMATPUBATH BO3PAXKEHUS WM NPEAesibl OTBETCTBEHHOCTH IMEPEBO3YUKA, ITPH-
MEHAETCA B paMmKax Jiroboro cyjebHoro uinm apOUTpaxHOTO pazbupaTenbCTBa,
HE3aBUCUMO OT TOTO, OCHOBBIBAETCS JIM MCK Ha JIOFOBOPE, JACIHUKTE WU UHOM
IIPaBOOCHOBAHUU, KOTOPO€E BO30YIKIEHO 110 TOBOAY YTPaThl, MOBPEKICHUS WIU
3aJIEpP)KKU B claye I'pysa, OXBaThIBAEMOTO JIOTOBOPOM MEPEBO3KH, JIOO HaApy-
menus arodoro aApyroro ods3arenscrsa no Hacrtosimeid KOHBEHIIMH B OTHOIIIE-
HUU:

a) IMEPpEeBO3YNKA UIH MOpCKOﬁ HACTIOJIHSOIIE I CTOPOHEL;

b) KaluTaHa, dKUIaXka WK J00ro APyroro JIMna, KOTOpoe HCIOJI-
HsIET YCIIYyI'M Ha OOPTY CyJiHA; WU



c) CAYKaMUX MePeBO3IUKa UIM MOPCKOHM UCITOIHSIOIMEN CTOPOHEL.

2. JIroboe monoxenue Hactosmedl KOHBEHIUH, KOTOPOE MOXKET MpeEy-
CMaTpuBaTh JUIS T'PY300THPABUTENST WIM JOKYyMEHTApHOIO I'PY300TIPaBUTEIISA
BO3paKEHUE, IMPUMEHAETCS B paMKax J000ro cyaeGHOro uiaud apOuTpa>KHOTO
pa3buparensCTBa, HE3ABUCUMO OT TOTO, OCHOBBIBAETCS JIM UCK Ha JOTOBOpE,
JICAUKTE WM UHOM MIPaBOOCHOBAHNH, KOTOPOE BO30OYKAECHO B OTHOINEHUH IPY-
300THPABUTENSA, JOKYMEHTAPHOIO TPY300TIIPABUTENS WA HX IOAPANYHUKOB,
areHTOB WJIM CJIYXKALIHUX.

I'maga 2
Cdepa npuMeHeHHUs

Cmamos 5
Obwasn cghepa npumenerus

FITTOAIIYTIIG TIMIIRAAYY oA

I. C yderom monoxenuil crarbu 6 HacTosmas KOHBEHIHs MPUMEHACTCA K
JIOrOBOpaM II€PEeBO3KU, MO KOTOPBIM MECTO IOJYUYEHMS I'py3a U MECTO CIadu
Ipy3a HaXOJATCs B Pa3HBIX FOCYJApCTBax U MOPT HNOI'PY3KHU JUIS MOPCKOH Iepe-
BO3KHU U IOPT Pa3rpy3Ku IS ITOU e MOPCKOU MepeBO3KU HAXOMATCS B Pa3HBIX
rocy/lapcTBax, €CJii COINIacHO JIOTOBOPY TEPEBO3KH JI000e OHO U3 CIEAYIO-
LIUX MECT HAaXOAUTCs B JIOrOBapuBaroeMCs TOCY1apCTBE!

a) MECTO MOJYUYEHHS IPy3a;
b) mopT norpysku;
C) MEeCTO Cladd rpysa; uin
d) mopt pasrpysku.

2. Hacrosmas KorseHuus npumeHsetrcsa 6e3 ydeTa HAlUMOHAIBHOCTH CYI-
Ha, MePeBO3YNKa, UCTONHAIOIMUX CTOPOH, TPY300TIPABUTENS, TPY30II0IydaTe-
JISL WM MOOBIX JPYTUX 3aMHTEPECOBAHHBIX CTOPOH.

Cmamoes 6
Konkpemmnuoie uckniovenus

1. Hacroamas KonpeHIUsS He NPUMEHSETCS B OTHOIICHUH CJISAYIOMUX 0-
rOBOPOB IIPU JIMHEHHBIX MEPEBO3KAX:

a) yapTepsl; U

b) Apyryie IOTOBOPBI Ha MCIIONB30BAHWE CyAHA WK JIOOGOT0 Mpo-
CTpaHCTBA HA HEM.



2. Hacrosmas KOHBCHHI/IH HE MMPUMCHACTC B OTHOIICHHUN JOTOBOPOB IIC-
PCBO3KH IIpH HEJIMHEWHEBIX IIEPEBO3KAX 3a UCKIIOYCHHUEM CJIyYdaeB, Koraa:

a) HC CYWIECTBYET Haprepa Win Apyroro norosopa Mexay CTOpoHa-
MH Ha UCIIOJIB30BAHHMC CYAHA WUJIH 106010 IpOoCTPAaHCTBA HA HEM; 1

b) BBIJIAHBl TPAHCIIOPTHBIA TOKYMEHT WJIM TPAHCHIOPTHAs DJAEKTPOH-
Has 3aIlUCh.

Cmamyva 7
IIpumenenue 6 omHoueHUU onpeoereHHbvlx CMOPOH

He3upas Ha mojioKeHUst cTaTbh 6, HacTtodlasd KonseHusa npumMenser-
Cs B OTHOLICHMAX MEXJY IEpPEeBO3YMKOM M Ipy30MeiydarejeM, KOHTPOIUPYo-
e cTOPOHOM WU Aep)karejeM, KOTOphle He SBIAITCS INEPBOHAYAIIBHOR CTO-
POHOI YapTepa WU JPYroro JOroBopa MNEPEeBO3KH, MCKIIOYEHHOIO U3 CHEpE
npuMeHeHus Hactoswed Konpennun. Onnako nHacrosiias KoHBeHLMA HE pu-
MEHSAETCS B OTHOLIEHUSIX MEXKAY NEepBOHAUaIbHBIMU CTOPOHAaMU JOroBOpa Ie-
PEBO3KH, UCKJIIOYEHHOTO CONIACHO cTarke 6. >

I'maga 3
TpaHcniopTHBIE 3JI€KTPOHHbIE 32NHCH

Cmamesn 8
Hcenonvsoearnue u nociedcmeus mpancnopmHulx 3J1eKmMpOHHLLX 3ANUCE T

C yuerom TpeGoBaHmii, yCTaHOBJIEHHBIX B HacTosiuell Konseniuu:

a) Bce, YTO MOMJICKMT BKIIOUCHHIO B TPAHCHOPTHBHIM JOKYMEHT B CO-
oTBeTCTBUU ¢ Hactosuled KoHBeHuuel, MoxeT OBITH 3alIMCAHO B TPAHCIIOPT-
HOM JJICKTPOHHON 3aITMCH TPHU yCJIOBUY, YTO BBIJaya MM MOCHEIYIOIIEe UC-
TM01b30BAHUE TPAHCIIOPTHOMN DIICKTPOHHOU 3aIMCH OCYHICCTBISETCS ¢ COMIACUS
IEPEBO3UMNKA U TPY300TIPABUTEINS; U

b) BbByIaYa TPAHCIOPTHONW JIEKTPOHHOM 3aNUCH, HCKIIOUUTEIHHEIHA
KOHTPOJb HaJl HEIO WJIK €€ IIepelaya UMEeT Takue XKe MOCHEICTBUS, KaK U Bbl-
Jaya TPaHCIIOPTHOTO JOKYMEHTa, BIaJeHue UM WU €ro rnepejgaya.

Cmamos 9
[Ipoyedyper ucnonvzosanuss 060pOMHBIX MPAHCHOPNIHBIX
INEKMPOHHBIX 3aNUCel

1. HcnonszoBanue 0OOPOTHOW TPaHCHOPTHOU HISKTPOHHON 3amucu ocy-
IICCTBIISIETCA B COOTBETCTBUU C MIPOILIEAYPAMU, KOTOPEIC MPEIy cCMaTPUBAIOT:

a) METOJ BBLAAUM W lIepefayd 3TOW 3aliCH MPEANnojaraeMoMy aeprKa-
TeJII0;

_ 8-



b) TOATBepXKACHWE B OTHOIICHUH COXPaHEHUs [EJOCTHOCTH 000pOT-
HOUW TPaHCIOPTHOUN 3NEKTPOHHON 3aIIUCH,

C) CHOCO6, C HOMOIIBIQ KOTOPOTO JEPpXKATC]Ib B COCTOAHUHN ITPOJACMOH-
CTPHUPOBATDL, YTO OH ABJACTCA TAKUM JICPKATCJICM; 1

d) cmoco® HampaBJIeHUS TOJTBEPXK/EHUA TOrO, YTO clada rpysa acp-
’KATEJIO OCYIECTBICHA MM YTO B COOTBETCTBUHU C MYHKTOM 2 craThbu 10 nim
noxnyukramu (a)(il) u (c) oyHkra 1 crarey 47 TpanclnopTHas DJIEKTPOHHAS 3a-
MTHUCH MOTHOCTBIO YTPaTUIA IOPUINICCKYIO CUITY MU HEHCTBUTENBHOCTD.

2. [Tpouenypsl, IpelyCMOTPECHHBIE B IIYHKTE 1 HacTOsAIIEed cTaTbu, YKa3bl-
BAfOTCsl B JOTOBOPHBIX YCJIOBHUAX W MPEyCMaTpUBAIOT BO3MOKHOCTHL GecIpe-

Cmames 10

3amena o0b OPOMHOZ0 HIDAHCHOPT

MPAHCROPMHOU 2NeKMPOHHOU 3ANUCU

P s : 71 AN LN
1HO20 COKYMERHIA U OOOPOIHOU

1. Ecimu BeiIaH OOOPOTHBIHA TPAHCHOPTHBIM JOKYMEHT U HEPEBO3YUK U
JieprKaTellb JOTOBAPUBAIOTCS 3aMEHUTh 3TOT JOKYMEHT 0OOpPOTHOM TPaHCIIOPT-
HOM DJIEKTPOHHOW 3alUCHIO: '

a) Jgep)karejb mnepenaeTr oOOPOTHBIM TPAHCHOPTHBIM MOKYMEHT WIH
BCE €ro K3EMILISPHI, ecjan OBLIO BBJAHO O0Jee OJHOTO IK3EMILISIPA, IEPEBO3-
YUKY; ‘

b) mepeBO3UMK BBIAACT JAEpiKATENIO 0OOPOTHYIO TPAHCHOPTHYIO 3JICK-
TPOHHYIO 3allUCh, KOTOPAsl COMEPIKUT 3asIBJIICHUE O TOM, UTO OHA 3aMeHsIeT 000-
POTHEIA TPAHCIIOPTHBIA JOKYMEHT; U

Cc) 0OOpOTHBIH TPaHCIOPTHBIN JOKYMEHT YTPAauHUBaeT 3aTeM IOpHINYe-
CKYIO CHJIY MJIX JEHCTBUTEIBLHOCTD.

2. Ecnu BeigaHa oOGOpOTHAs TpaHCHOpPTHAs JJIEKTPOHHAs 3allCh U Iiepe-
BO3YMK W JepiKareldb JOrOBApUBAIOTCS 3aMEHUTH 3Ty TPAHCHOPTHYIO 3JicK-
TPOHHYIO 3allMCh OOOPOTHEIM TPAHCHOPTHRIM JOKYMCHTOM:

a) IepeBO3YUK BBIJIAET JAEPKATEII0 B3aMEH TPAHCIIOPTHON DIEKTPOH-
HO# 3anucu 0OOPOTHBIM TPAHCHOPTHHIA JOKYMEHT, KOTOPBIM COJAEPKUT 3asB-
JeHHE O TOM, UTO OH 3aMEHAET 00OpPOTHYIO TPAHCHOPTHYIO 2JIEKTPOHHYIO 3a-
IIACh; U

b) TpaHCIIOpTHAs DJICKTPOHHAs 3allUCh yTpaduMBacT 3aTeM KHOpUJIHYC-
CKYIO CHUIIY UIHn JIEACTBUTEIIBHOCT.



I'naBa 4
O0693aTe/IbCTBA NEPEBO3YHKA

Cmamosa 11
llepesoska u coaua epy3a

ITepeBO3YUK, ¢ yUeTOM IOJOKEeHUH HacToAmed KOHBEHIIMHY U B COOTBET-
CTBUU C YCJIOBHUSMHU JIOTOBOpA MEPEBO3KHU, MEPEBO3UT IPY3 IO MecTa HazHaye-
HUSI ¥ CJIaeT €ro IPy30I0JIydaTelio.

Cmamuvs 12
Ilepuoo omeemcmeeHHoCmMU NEPEBO3UUKA

.._.
]
5

. X

meu KOHBGHHI/II/I H3YMHACTCI ¢ MOMCHTA MOJYYCHUA IICPEBO3YUKOM HJIN HC-
MOJIHAOIICH CTOpOHOfI rpy3sa IUId ICPpEeBO3KU U 3aKaHYUBACTCA B MOMCHT cadn

2. a) Ecnu 3akoHOMATEIbCTRBO WX HOPMATHBHBIEC aKTEI MECTA ITOJIY YCHHUS
rpysa TpeOyIoT, 4TOOBI Ipy3 OBII. MepeiaH KakoMy-JuOO OpraHy WM ApYro
TPEThEH CTOPOHE, Y KOTOPHIX MEPEBO3YMK MOXKET €r0 MONYUYUTH, [IEPUOJ OTBET-
CTBEHHOCTH MEPEeBO3YMKA HAUYMHACTCS ¢ MOMEHTa IOJYYECHHS MEPEBO3ZUUKOM
rpy3a OT 3TOTO OpraHa WK JAPyroil Tperbeil CTOPOHHL.

b) Ecnu 3akoHOAATENHCTBO UM HOPMATUBHEIE aKThl MECTA CAAYU TPYy-
3a TpeOyIoT, 4TOOBl MEPEBO3YUK Iepeal Irpy3 KakoMy-1u0o opraHy WiIu Apy-
rofl TpeTheil CTOPOHE, Y KOTOPBIX I'PY30I10JIydaTesib MOXKET €ro MHOJYUYMTh, Ie-
PHOJA OTBETCTBEHHOCTH IEPEBO3YMKA 3aKaHUMBAETCS B MOMEHT IIepejlauu Ie-
PEBO3UYMKOM I'py3a 3TOMY OpraHy WM ApYIoil TpeTbell cTOpOHE.

3. Z[.]'ISI neau ornpeaencHnd nmepuoga OTBETCTBCHHOCTH TMEPEBO3YUKA CTOPO-
HBl MOTYT COINIacOBATh MOMCHT H MECCTO IIOJYYUCHHUS U CAadyy Ipys3a, OOJHAKO
[HOJIOKCHHUC B HOIOBOPEC NEPCBO3KKM HC MMECT CHIIBI B TOM MEPC, B KaKou OHO
mnmpegycmarpuBact, 94To.

a) MOMCHT IMOJIYUYCHHS I'Py3a HaACTyIllaeT IIOCJIC HayvalJia €ro InepBOHa-
YaJIbHOU IMOTPY3KH COMIACHO JOIOBOPY INCPCBO3KH,; HIIN

b) MOMEHT cjauu rpys3a HACTyHaeT JO 3aBEePHICHUS €r0 OKOHYATEelhb-
HOH BBIIPY3KH CONIACHO JOTOBOPY MEPEBO3KHU.

—10-



Cmamus 13
Konkpemnvie obsazamenvcmea

1. [TepeBO34YUK B TCUCHHE MEPUOIA CBOEH OTBETCTBCHHOCTH, KaK OTO OIlpe-
JIeJIEHO B cTaThe 12 U ¢ yueToM cTarhd 26, obecneyuBaeT HagieKamee U Tila-
TeJIbHOE MOJyUYEHHEe, TOTPY3Ky, 00paboTKy, YKIaJKy, HIEPEBO3KY, XpaHCHUE
rpy3a, yXoJl 32 HUM, a Tak>Ke ero BBITPY3KY U ¢Jlady.

2. Hep3upas Ha mojoXeHus nyHKTa 1 HacTosime#d crarbu u Oe3 yluepOa
JUTISL APYTUX TTOJOKEHUH IMIaBbl 4 U miaB 5—7, MEepeBO3UYMK U IPY300TIPABUTE/Ib
MOTYT JIOFOBOPUTHECS O TOM, YTO MOTpYy3Ka, 00paboTKa, yKIaAKa I BLIIPY3Ka
rpy3a JOJDKHBI BBIIIOJHATHCS T'PY300TIPABUTEIEM, JOKYMEHTAPHLIM I'PY300T-
paBUTEeM WIJIM Tpy3omonydareiaeM. Takasd HOTOBOPEHHOCTDL YKAa3bIBACTCS B
JIOTOBOPHBIX Y CIIOBUSIX.

Cmames 14
KouxpemHnbie obs3amenvcmea, npumeHumbole
8 OMHOULEHUU MOPCKO20 pelica

HepeBO3‘{I/IK 00s13aH A0, B Ha4aJic 1 B XO0A€ MOPCKOTO peﬁca MIpOABJIATDH
HaajaexKamyro OCMOTPHUTCIBHOCTE B LEJIAX!

a) obecrieueHus U nogJacpiKaHusa MOPEXOIHOTO COCTOSAHUS CYAHA,

b) HaUTeXKAIlero YKOMIUIEKTOBAHUSI DKHUITAKa, OCHAICHUS U cHal-
KEHUS CyJHA U IOJJIEPHKAHUA TAKOI'0 YKOMIIEKTOBAHUS DKUIIAXKA, OCHAILEHUS
u cHaO)KeHUs CyJHa B TEUEHHE BCEro pelica; u

c) ofecneyeHus U HOJJCPHKAHUS HAUISXKANIETO COCTOSIHUSA U Oe3orac-
HOCTH TPIOMOB M BCEX JPYTMX HacTed CyJiHa, HA KOTOPOM HEPEBO3UTCS TPy3, a
TaKKe JIF0OBIX KOHTEHHEPOB, MPEN0CTABICHHBIX TIEPEBO3UNKOM, B KOTOPBIX WM
Ha KOTOPBIX MEPEBO3UTCS I'PYy3, B IEJAX €ro MOJYUYEHHMS, TepEeBO3KU U obecte-
YEHUS COXPAHHOCTH.

Cmames 15
I py3, komopuwiii MOdcem cmams ONACHbIM

13, mepeBo3UUnK

Hes3upas Ha nojoxenus crareit 1 , 51
TE IPY3 WU IPOUZBOIUTE €T0 MOTPY3-

Iast CTOPOHAa MOXKET OTKA3aThCs MMOIyYaT
Ky ¥ MOXET INPUHATH TaKWe JAPyrue Mepbl, Kakue SBISIOTCS pa3yMHBIMU,
BKJII0Yasl BRITPY3KY, YHUUYTOKEHHE UM 00€3BpEKUBAHUE TPY3a, CCIM JAHHBIA
I'py3 IpeacTaBiseT WX, KaK MOXKHO pa3yMHO MpeArojarark, Oyaer npeacras-
JATH peaJbHYIO ONACHOCTh [ JIOJIei, UMYII[eCTBa WIIM OKPY’Karoniel cpeasl B
IIEPUOJT OTBETCTBEHHOCTH NEPEBO3UHKA.
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Cmamuvsa 16
Ioosrcepmeosanue epy3om 60 8pems MOPCKO20 pelica

Hessupas na monaoxenus craredt 11, 13 u 14, nepeBo3unK MM HCIIOJ-
HAIOTIAs CTOPOHA MOYKET TOKEPTBOBATh I'PYy30M B MOpE, €CJIM TakKas »KepTsa
MPUHOCUTCS pa3yMHO B MHTepecax oOuel 6e3011acHOCTH WM B LEJIAX 3alUThI
0T YTPO3BI YEJIOBEUECKON JKHM3HHM WU IPYyroMy HUMYLIECTBY, SBISIOMICMYCH
DJIEMEHTOM €JIUHOTO MPEAIIPUATHA.

TnaBa 5
OTBETCTBEHHOCTh IIEPEBO3YNKA 32 YTPAaTy, NOBPEKACHUE
HJIH 3aJep/KKY B caave rpysa

Cmamoes 17

OcHosarusi omeemcmeeHHOCMUY

Trey XTIy O 79 ou&a Ny

CTCTBCHHOCTL 3a yipaiy Wi HOBpeu\ﬂexldv Lpy-

1. IlepeBo3uuk He B

33, a TAKIKe 3aJ€PKKY B €0 Chaye, €CliM MCTell JOKaXKET, YTO yTpaTa, MOBpexK-
JeHUE WK 3aJCPKKa WM JKe BhI3BaBIIee X WU ClIOCOOCTBOBABINEE UM COObI-
THE WU O0OCTOATEIHCTBO UMEJIU MECTO B MEPUOA OTBETCTBEHHOCTHU IIEPEBO3-

HYHWKa, KdK 3TO OIPCACIICHO B ITIaBC 4,

CCT OT

2. ITepeBO3UMK TTOJHOCTHIO WJIM HACTUYHO OCBOOOXKAAETCS OT OTBETCTBEH-
HOCTH COIIACHO NYHKTY 1 HacTofuel cTaThu, €ClU OH HOKAXKET, 9TO IpUYHHA
WIN OJiHA U3 IPUYUAH YTParhl, MOBPEKICHUS WU 3aIePKKUM HE MOXKET OBITh
OTHECEHA Ha CUET ero BUHBI WJIM BUHEI JI000TO JHKlla, YyKA3aHHOTO B ctaThe 18§.

3. [TepeBO34MK TaAKXKe€ IMOJHOCTHIO WIIM YAaCTUYHO OCBOOOXKIAETCS OT OT-
BETCTBEHHOCTH COIVIACHO IIYHKTY 1 HacTosillleidl cTaTbM, €CJIM OH, B Ka4eCTBE
aJBTEPHATUBBI JOKA3BIBAHUIO OTCYTCTBHS BHHBI, KaK 3TO MPEAYCMaTPUBAETCS B
ITyHKTE 2 HacTosulel cTarpu, JOKAKET, UTO yTpaTy, MOBPEXKICHUE WU 3aJePiK-
Ky BBI3BAJIO MJIA UM CIIOCOOCTBOBAJO OJHO MJU HECKOJBKO U3 HUXKEMEpPEUHUC-
JEHHBIX COOBITUI MU 00CTOSITENIBCTB:

a) HeIIpeoaoanMast cujia,

b) PUCKH, OITACHOCTHU M HCCYACTHEIC ClIyUauw Ha MOpPE WU B APYTHUX
CYAOXOMHBIX BOAAX,

c) BOMHA, BOCHHBIE NCHCTBUS, BOOPY/KEHHbIE KOH(JIMKTHI, MUPATCT-
BO, TEPPOPU3M, BOCCTAHUSA ¥ HAPOJHBIE BOJTHEHUS,

d) KapaHTUHHBIC OCpaHUUYEHUS; BMEHIATEIBCTBO CO CTOPOHBI MPABU-
TEILCTB, TOCYAapCTBEHHBIX OPraHoOB, NpaBUTEJIENH WM HAPOJOB UJH CcO3j/laBac-
MbI€ UMM NPENATCTBUS, BKIIOYAs 3a/IepKaHue, apecT I KOHPUCKALUIO HE 110
BUHE I1€PEBO3YUKA UIIH JTI060T0 JIAIA, YKa3aHHOTO B cTarhe 18;
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e) 3a6aCcTOBKH, JIOKAYTHI, TPUOCTAHOBJICHUS UM 3aJ1ep)KK1 PadOTHI;
f) IoXkap Ha CyJlHe;

g) CKpBITHIC J1e(GEKTH, KOTOpbiEe HeJb3ss OOHapYyXXHUTh IPH IIpOsBIIe-
HUU pa3yMHOH OCMOTPUTENBHOCTH;

h) JleificTBrE WK 6€3ﬂ€ﬁCTBH€ rpy300THpaBHTEIL, zzoxyMeHTapHoro «

JleicTrus KOTOpOFO IrpY300TIPABUTENs HIH JIOKYMCHTAPHEI pr3OOTHpaBI/I-
TeJIb HECYT OTBETCTBEHHOCTD COIJIacHO cTarbe 33 unu 34;

i) norpyska, o0paborka, yKjiaaka Wil BLITpy3Ka rpysa, BBIIIOJIHEH-
HEIC Ha OCHOBAHWM JOTOBOPCHHOCTHY, JOCTUTHYTOM B COOTBETCTBUM C IIyHK-
TOM 2 CTarbM 13, ecli TOJLKO TEePeBO3YMK HWIH HCHOJHAIOIAs CTOpPOHA HE
OCYUIECTBIAIOT TaKyI0 AEATEIBHOCTh OT UMEHH I'PY300TIIPABUTEIS, JOKYMEH-
TapPHOTO IPY300TIPABUTENS WIN I'PY30I0JIy YaTelist;

1) yOBIIE 00BEeMa uau Beca jaubo Jjirobas apyrast yTpara Wil IoBpe-
KJCHWE, BO3HUKINHE W3-32 BHYTPEHHE MPUCYHIUX TPy3y Ae(eKTOB, CBOHCTB

WJIN CKPBITBEIX HECJAOCTATKOB I'py3a,

k) HEJOCTAaTOUYHOCTH HJIM IIOXOC COCTOAHUC YIIAKOBKH WM MapKH-
POBKH, KOTOPBIC IIPON3BCACHBI HC HCpQBOi?‘—IHKOM WJjin HC OT €TI0 UMCHU,

1) cllacaHye WU MONBITKY CHacaHus JKU3HU Ha MOpE;

m)  pa3yMHbI€ MEPHI [0 CIIACAHUIO UJIU IMOMBITKY CIIACAHHUSI UMYIIECT-
Ba Ha MOpeE;

n) pasyMHBIE MEpPBI WJIM IOMBITKH M30exarh yuiepba oKpyxKaromeit
cpeze; unu

0) JEUCTBUA IIepEBO3YMKA BO HCIIOJIHEHUE 1IPAaBOMOUYMI, HPENYCMOT-
PEHHBIX B cTaThsX 15 u 16.

4. Hes3upas Ha mojgoKeHUs [IyHKTa 3 HACTOSINENW CTAaThbU, HEPEBO3UMUK He-
CeT OTBETCTBEHHOCTH 3a BECH yIepO MJIM €ro 4acTh OT yTPAaThl, HOBPEXKACHUS
WJN 3aJE€PIKKH:

a) €CJIM HUCTELl NOKAKET, YTO BUHA I[EPEBO3UMKA MU KaKOTo-IuOO
JAW@, YKa3aHHOTO B ctarhe 18, BrI3Baja COOBITHE UM 0OCTOSTEILCTBO, HA KO-
TOPEIE CCHIIACTCA EPEBO3UYUK, WM CIOCOOCTBOBANIA €MY ; WU

b) €CJIM UCTEL JOKAXKET, YTO UHOE COOBITHE MU 0OCTOATETHLCTBO, HE -
IIepEUNCACHHBIE B IIYHKTE 3 HACTOSANIEH CTarby, CIOCcOGCTBOBAAU yTpare, Io-
BPEXKJCHUIO WM 3aCPIKKE, U MMEPEBO3UMK HE MOXKET A0KA3aTh, YTO ITO COOHI-
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THE WX 00CTOSATEIBCTBO HE MOTYT OBITh OTHECEHBI Ha CUCT €r0 BUHBI MU BU-
HBI 11I000r0 JIulla, YKa3aHHOTO B cTarke 18.

5. IlepeBo3unK, HEB3Wpas Ha MOJOXKEHHS IIyHKTA 3 HACTOAIEN CTarhy,
TaKKe HECET OTBETCTBEHHOCTH 3a BECH YIIepO MJIM €ro 4actbh OT yTparkl, Io-
BPEXKIACHUS WU 3aICPKKH, €CIIN: :

a) MCTELl JOKAKET, YTO yTpara, MOBPEKICHHE WIH 3aJepiKa OBLIH
BBI3BAHEI HJIM, BEPOSTHO, BHI3BAHBI, UJIU UM CIIOCOOCTBOBAIM 1) HEMOPEXOIHOE
COCTOSHHUE CY/IHa; i) HEHaAIeKallee yKOMIUIEKTOBAHUE DKUITAXKA, OCHAIEHUE
WM cCHaOKeHue CyAHa; WIM iii) TOT (akKT, 4To TPIOMBI WM IpyIue 4acTH Cya-
Ha, B KOTOPBIX MEPEBO3UTCS TPYy3, 4 TakKe JI0Oble KOHTEHHEPHI, MPeRoCcTaB-
JIEHHBIE TIEPEBO3YMKOM, B KOTOPBIX WJIM Ha KOTOPHIX MEPEBO3UTCA TPy3, HE Ha-
XOJUJIUCH B JIOJDKHOM MJIN O€3011aCHOM COCTOSHMU AJIS IOy YeHUs, IEPEBO3KHU
Y XpaHEHUs I'py3a; U

b) MEePEBO3YUK HE MOXKET J0Ka3aTh, UTO 1) yTpara, MOBPEXKJICHUE NN
3a/iepykKa He OBLIM BBI3BAHBI JIOOBIM U3 COOBITHH WM OOCTOATENBCTB, yKa3aH-
HBIX B MOATYHKTE (a) MyHKTa 5 HAcTOsmed cTareu, JU00 4TO 11) OH BRIIOJIHMII
cBO€ 0053aTeJILCTBO TPOSBIIATH HAUICKAUYI0O OCMOTPHUTENBHOCTh COMIACHO
crarse 14.

6. Korna NEPCBO3YUK HaCTUYIHO OCBO60)K,Z[&€TC${ 0T OTBETCTBCHHOCTH CO-
rMmacHO HAaCTOosAIEH ¢Tarke, IICPCBO3YHUK HCCCT OTBCTCTBCHHOCTDL TOJIBKO B TOM
JacTH, B KaKoOM Takas yTpara, HOBpCXKACHUEC HIIN 3aJCpPiKKa MOTYT OBITH OTHEC-
CeHbl Ha cYeT COOBITHS WU 06CTOHT€HBCTB3, 3a KOTOPbIC OH HCCCT OTBCTCT-
BEHHOCTH COIVIACHO HACTOSMICH CTAThe.

Cmames 18
OmeemcmeeHHOCMb NePeso3yUKa 3a OPyeux iuy

IlepeBo34nK HeCeT OTBETCTBEHHOCTH 33 HApYIICHUE CBOUX 0053aTC¢IbCTR
1o Hacrosmed KoHBeHIIMY, BEI3BAHHOE JEHCTBUAMHT UM Oe31eICTBUEM:

a) 110607 UCTTONHSIONIEH CTOPOHH;
b) KaluTaHa WX 5KUIaxa CyJHa;
c) CIIy)KAIMX II€PEBO3YNKA HIIU UCIIONHSIOEH CTOPOHEL; WU

d) ar000ro Apyroro Jula, KOTOPOE HCIONHSACT WM 00s3yercs uc-
[IOJIHUTH JH0OBIe 00sA3aTeabCTBa [1€PEeBO3UYHKA B COOTBETCTBHHU C JIOTOBOPOM
[IEPEBO3KHY, B TOY CTENEHH, B KAKOW 2TO NUI0 JEWCTBYET, MPSIMO HIH KOCBEHHO,
110 1pochbe NepeBo3yuKa WK o/ HaJ[30pOM HIIU KOHTPOJIEM IIepEBO3UMKA.
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Cmames 19
OmeemcmeeHHOCHb MOPCKUX UCHOJIHAIOWUX COPOH

I. MOpCKaSI HCITOJIHAIOmasd CTOpOHA HCECCT o0s13arenpCcTBA ¥ OTBETCTBEH-
HOCTB, BO3JiaracMbpi€ Ha IICPCBO3UHKA B COOTBCTCTBHUU C HACTOSIIEeH KouseHn-
HUEel, 1 UMeeT IIpaBO Ha BO3PAXECHHUI W INPECHCABl OTBCTCTBCHHOCTH HCPCBO3-
YnKa, IpeaAyCMOTPCHHLBIC B HacTosAlLeH KOHBGHLII/H/I, CCIIn:

a) MOpCKas UCITOJIHSION[asi CTOPOHA MOJIy4uia rpy3 Ui IEPEBO3KY B
JloroBapuBaioIeMcsi rocyiapcTse WK clana ero B Joropapusaromemcs rocy-
JlapCTBE, WM OCYIIECTBIISIIA MEPONPUATHA B OTHOLICHHMU IpPy3a B OJAHOM U3
noptoB J[oroBaprBaroIlerocs rocyapcraa; u

b) COOBITHE, BbI3BABIIEE yTpaTy, HOBPEXKACHNAE WIIH 3aEPKKY, MPO-
M30IJ10: 1) B IEPUOJ MEXKAY MPHOBITHEM Ipy3a B IOPT MOIPY3KH CyIHA U €r0
yOBITHEM W3 ITOpTa pasrpy3Ku CyJHA; ii) KOTAa I'py3 HAXOAUJICH B €€ BEAECHNU;
Wiy iii) B Mr000i Apyrol MOMEHT B TOI MEpE, B KAKOH OHA y4acTBOBaJla B OCY-
IIECTBJICHUU JIOOBIX MEPOIIPUATHIL, IPEAY CMOTPEHHBIX JOIOBOPOM IIEPEBO3KHU.

2. Eciu nepeBo3uuK corianiaercs B3sSTh Ha cels Kakue-aubo apyrue o0s-
3aTeNbCTBA, NOMUMO 00s3aTeNILCTB, BO3JIATAEMBIX Ha IIEPEBO3YMKA B COOTBET-
ctBuu ¢ Hacrosiued KonBeHuuei, unu comiamaercs ¢ TeM, 4TO €ro OTBETCT-
BEHHOCTBH IIPEBHIIIAET IIpPEJENBl, YKAa3aHHBIE B COOTBETCTBUM C HACTOSIIEH
KonseHniuei, To MopcKast HCHOJHAOMIAsA CTOPOHA HE CBs3aHa TaKWM COTIacH-
€M, €CJIM TOJLKO OHa IIPSMO HE corjallaercs MPUHATH Takue 00513aTelbCTBa
WM Takue Oonee MUPOKUe Ipeaeibl OTBETCTBEHHOCTH.

3. Mopckas mcnonHsamomas CTopoHa HECET OTBETCTBEHHOCTH 3a Hapylile-
HUE cBOUX 00513aTelbCTB o HacrosAneld KoHBeHIMHU, BHI3BAHHOE JIEHCTBUAMMU
Wi OesfeiicTueM a1000ro JmMna, Ha KOTOPOe OHA BO3JIOXKUIA HCIOJHEHUE
moOBIX 0043aTeNBCTB IEPEBO3UMKA COMNACHO JIOTOBOPY MEPEBO3KH B COOTBET-
CTBHH C YCIOBUSIMH, IIPEJYCMOTPEHHBIMH B MyHKTE | HacTosICH CTaThH.

4. - Hwuurto B HacTosmieit KoHBeHIIMM He BO3jaraeT OTBETCTBEHHOCThL HA Ka-
MATAaHa WIM DKUMIAK CyJHa WJIM Ha KaKOTo-JIMOO0 CIIyXKall[ero MepeBo3YnKa UK
MOPCKOH HCHOJIHAIONEH CTOPOHBI.

Cmamoa 20
Conuoapnas omeemcmeeHHOCHb

I. Ecil OTBETCTBEHHOCTH 3a yTpary, IIOBpexkKeHIe MM 3aepiKKy B claue
rpy3a HECYT IepeBO3YUK U OJHA UIXA HECKOJIBKO MOPCKUX UCHOJHSIIOMIUX CTO-
POH, TO UX OTBETCTBEHHOCTDH SABJIACTCS COJUIAPHOM, HO TOJBKO B TIpejerax,
IIPEy CMOTPEHHEBIX B COOTBETCTBUHU ¢ HacToAw el KonBennuei.
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2. bes ymepba i mostoxkeHUH cTaThhd 61 COBOKYIIHAsS OTBETCTBCHHOCTH
BCEX TAKMX JIMI] HE IMpeBbIaeT oOIMuUX HPELeIOB OTBETCTBEHHOCTH B COOTBET-
cTBUH ¢ HacTosiel KouseHnmei.

Cmamos 21
3aoeporcka 6 coaue 2py3a

3ajepiKka B claue rpysa UMEeT MECTO, KOTAa Ipy3 HE cjaH B MECTE Ha-
3HAYEHUs, MPEeJyCMOTPEHHOM B JOTOBOPE MEPEBO3KHU, N0 UCTEUEHUS COIJIACO-
BAHHOTO CPOXKa.

Cmamupsa 22
Heyucnenue eosmenyenus

1. C yueroM TNOJIOXKEHUH CTaThu 59 cyMMma BO3MEUIEHUA, IOAICIKAIICTO
BBITIJIATE MCPEBO3UUKOM 3a YTpaTy WJH IOBPEKJICHUE I'Py3a, UCUUCIIAETC ITy-

T€M CCBUIKHM Ha CTOMMOCTH TAKOTO I'py3a B MECTE W B MOMEHT CJadu rpysa, yc-
TAHOBJIEHHBIX B COOTBETCTBUHU CO cTaThelt 43.
2. . CromMocTh rpy3a ONpeJesiIeTcs Ha OCHOBE OMPXKEBOH LCHBI HJIU, B €€

OTCYTCTBUEC, HA OCHOBE PBIHOUHOW IIEHBI JINOO, B OTCYTCTBHE U OUpPaKEBOU Lie-
HBI, ¥ PRIHOYHOM MEHBI, MyTeM CCBUIKM Ha OOBIUHYIO CTOUMOCTE [PY30B TAKOTO
’KE pOJa U KaueCTBa B MECTE UX CIIA4H.

3. B cnyyae yTparhl WK MTOBPEXAEHUSA I'Py3a NEPEBO3UUK HE HECET OTBET-
CTBEHHOCTH 3a BBHIILJIATY Kakoro-iu0o BO3MEIIEHUs CBEpPX TOro, 4To Ipely-
CMOTPEHO B NyHKTax | ¥ 2 HacTosAuied CTaThy, 32 UCKIOYCHUEM CIIy4acs, Ko-
ra IEPEBO3YUK M TPy300TIPAaBUTENb AOTOBOPHINCH MCUMCIIATH BO3MELIEHUE
MHEIM cII0cOOOM B Ipejieslax, YKa3aHHbIX B Iiase 16.

Cmamva 23
Yeeoomnenue ¢ cnyuae ympamot, nogpescoeHUuss Ui 3a0eprHCKu

1. B orcyrcTBuHE j10Ka3areibcTBa MPOTUBHOTO CUMTAETCS, YTO MEPEBO3YUK
claj Ipy3 B COOTBETCTBHHU C €ro ONUCAHUEM B JIOTOBOPHEIX YCJIOBUSAX, €CJIH
TOJIBKO YBEIOMJICHHE B Ciydae yTparbl WM TOBPEXKJEHUS T'py3a, YKa3blBaro-
mee Ha OOMINit XapakTep TaKoi yTparbl WM MOBPEKACHUs, He HAIPABJIEHO fe-
PEBO3YMKY MM HUCHOJNHAIOMIEH CTOPOHE, KOTOphie CHAIU IPy3, A0 HJIU B MO-
MEHT CHa4M rpy3a KM, €ClIM yTpara Wiy NOBpeXKACHUE He SIBILIOTCS CUCBUJI-
HBIMH, B TEYEHUE CeMU paboduX JHEH B MecTe cjaduu rpysa Iocie cjadu rpysa.

2. HenanpagjieHue yBeJOMJICHUS, YKA3aHHOTO B HACTOSIUIEH cTarhe, Iepe-
BO34YUKY WJIM HCHONHSIOIIEH CTOpOHE HE 3aTparuBaer IpaBo TpeboBarh BO3-
MEIlEHUE 33 yTpary WJIH HOBPEKJEHUE Ipy3a B COOTBETCTBUHM C HACTOsIICH
KonBeHnuel, a Takke He 3aTparuBaeT BO3JIOKCHUE OpEeMEHU JOKa3blBAHUS,
[IpelyCMOTPEHHOE B cTarbe 17. '
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3. VYBeIOMJICHMS, YKa3aHHOTO B HAacTOSINIENH crarbe, HE TpeOyeTcs B OTHO-
IIEHUM YTPATHl WU [TOBPEXKACHUS, YCTAHOBIEHHBIX B X0JI€ COBMECTHOHN Ipo-
BEPKH Tpy3a JUIOM, KOTOPOMY OH OBLI CHaH, M IEPEBO3YUKOM MU MOPCKON
UCMOJIHAIOIEH CTOPOHOMN, Ha KOTOPHIX BO3JAaraeTcs OTBETCTBEHHOCTD.

4. Hukaxoe Bo3MemieHHE B OTHOUICHUM 3aJEpKKU HE MOJUIEKUT YILIare,
ecnu ypenomiaenue o6 yiiepOe, o6yCloBIEHHOM 3a/IEPKKOM, He OBLIO Halpas-
JIEHO NMEepeBO3UNKY B TEUEHUE ABAJILIATU OJHOT0 KAJIECHIAPHOIO NHA IOCJE Cla-
4y rpy3a.

5. Ecnu yBenomiieHue, yKa3zaHHOE B HACTOAIIEH cTarbe, HalpaBiIeHO HC-
MOJIHAOIIEH CTOPOHE, KOTOPAs cAajla I'py3, TO OHO UMEET TY JKe CHUILY, KaK eCJu
OBl OHO OBLIO HAIIPABJIEHO IIEPEBO3UUKY, U YBEAOMIIEHNE, HAIpaBIeHHOE Iepe-
BO3YMKY, UMEET Ty K€ CHUJY, KaK €cJiu Obl OHO OBLIO HAINpaBJIEHO MOPCKOH HC-
MOJIHAIOIIEH CTOPOHE.

6. B caydae kakoi-imm6o hakTUUECKOW MM TpeamnojaraeMoi yTparbl Uiu
MOBPENKJACHUSA CTOPOHBI CTIOPA MPEAOCTABISIOT APYT APYTry BCE pa3yMHBIE BO3-
MOXHOCTH JUISI TIPOBEPKYU U CHeTa Ipy3a U 00eCcHeunBaioT JIOCTYI K 3alUCIM U
JOKyMEHTAaM, KacarolluMcs IIEPEBO3KHU Ipy3a.

I'naBa 6
JlonoJHUTEeNbHBIE MOJOKEHHSI, KAaCAKIINecs] KOHKPETHBIX
cTaguil nepeBoO3KHU

Cmamos 24
Omrxaonenue om Kypca

Eciu B cCOOTBETCTBUM C MPUMEHUMEBIM 3aKOHOAATEJIHCTBOM OTKIOHCHHUE
CyAHa OT Kypca ABJIMETCS HapylleHHEM 0043arTe/IbCTB MEPEBO3UMKA, TaKOe OT-
KJIOHEHHE caMoO IO cebe HE JIMUIAeT MepPEeBO3YMKA HJIM MOPCKYH HCIONHSO-
L1YI0 CTOPOHY JIH0O0r0 BO3PAKEHUS WM OTPAHUYCHHUS, NPEAYCMOTPECHHBIX Ha-
crosieil KonseHuuel, kpoMe Kak B TOi Mepe, B KaKOW 3TO MPeAyCMOTPEHO B
crarbe 61.

Cmamobs 25
[lanybnviul 2py3 na cyoax

1 I'py3 MOKeT 1epeBO3UTHCA Ha Manyle Cy/ia TOALKO B TOM Cliydae, eCciu:
a) Takas IepeBo3Ka TpeOyeTcs 3aKOHOAATEIbCTBOM;
b) OH IEPEBO3UTCA B WMJIM HA KOHTEHHEpax, WM TPaHCIOPTHHIX

CpeaIcTBAaX, KOTOpBIC MpUCHOCOOIEHBl IS IMEepeBO3KM Ha maiybe, u maiyba
CrenuagbHO IPUCIIOCOONIEHa [ IEPEBO3KM TaKUX KOHTEHHEpPOB WM TpaHC-
MOPTHBIX CPEJICTB; UIIH
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c) IepeBo3Ka Ha majgyde OCYIIEeCTBISIETCSI B COOTBETCTBUM € JOTOBO-
pOM IMepeBO3KU WK OObIYasiMu, OOBIKHOBEHMSIMH WJINM NPAKTUKONW B JaHHON

OTpaciu.

2. Ionoxxenns HacTosAmeld KoHBEHIUHW, KacalolUecs OTBETCTBECHHOCTH
ePeBO3YNKA, TPUMCHSIOTCS K yTpaTe, MOBPEKIACHUIO WK 3aJePKKe B claye
rpy3sa, MepeBOo3UMOro Ha nanybe B COOTBETCTBUHM € IYHKTOM 1 Hacrosuiei cra-
TBH, OJIHAKO MEPEeBO3YUK HE HECEeT OTBETCTBEHHOCTH 3a yTpaTy MU MOBpEKIe-
HUE TaKoOro Ipy3a, WM 3aJCpP)KKy B €ro ciaue, KOTOPBIE BBI3BAHLI 0COOBIMU
pPUCKaMH, CBSI3aHHBIMU C €I'0 11epeBO3K0H Ha najnyOe, eClu rpy3 MepeBO3UTCH B
COOTBETCTBUU C MOAMYHKTaMHU (a) uiH (C) myHKTa 1 Hacrodineil crarpy.

3. Eciu rpy3 mepeBo3uiicst Ha najy0e B MHBIX ClydasX, Ye€M Cllydau, Io-
MycKaeMble COTJIACHO MYHKTY | HacTodmeil cTarbu, TO MEPEBO3YUK HECET OT-
BETCTBEHHOCTD 3a YTpaTy WM [MOBPEXKICHHE I'Py3a, WK 3aJ€PIKKy B €TO cjadc,
KOTOPBIC BBI3BAHBI HCKIIOYUTEIBHO €r0 IEepeBO3KOM Ha manyde, M HE UMEET
IpaBa Ha BO3PAXKEHU s, IpeJJyCMOTPEHHBIE B cTaThe 17.

4. ITepeBo3unK HE UMEET MpaBa CChLIATHCS HA IOAMYHKT (¢) myHKTa 1 Ha-
CTOSIIIEH CcTarbu B OTHOIIEHUH TPEThEH CTOPOHBI, KOTOpas AOOPOCOBECTHO
npuoOpesia 060POTHBIM TPAHCHOPTHBIA JOKYMEHT MJIH 0OOPOTHYIO TPAaHCIIOPT-
HYIO JIEKTPOHHYIO 3aIUCh, €CJIM TOIBKO B JOTOBOPHEIX YCIIOBHUSX HE yKa3aHo,
4TO IPy3 MOXET MEePEeBO3UTHCS Ha nanyode.

5. Ecnu nepeBo34uk U rpy300TIpaBUTEb IPSMO JOTOBOPUIIMCH O TOM, UTO
rpy3 OyAeT nepeBO3UTHCA B TPIOME, TO MEPEBO3UMK HE MMEET IpaBa BOCIOJIb-
30BaThCsl OTPAHUYEHUEM CBOEH OTBETCTBEHHOCTHU 3a JIOOYIO yTpary, MOBPEXK-
JIEHHE WJIM 3aJeP KKy B cjlade rpysa B TOH mMepe, B KaKoi Takas yTpara, moBpe-
JKACHUE WIN 33/1€P KKa BBI3BAHBI €r0 TIEPEBO3KOI Ha nanyoe.

Cmameoba 26
Ilepego3zxa 00 unu nocie Mopckoii nepego3xu

Ecnn yTpara nin noBpexJaeHne rpysa Wil coObITHE UM 0GCTOATEIhCT-
BO, BEAYINNE K 3al€p)KKE B €ro cjayie, BOZHUKAIOT B EPUOJ OTBETCTBEHHOCTHU
NEPEBO3YUKA, OJIHAKO TOJHKO IO MOMEHTA ero MOrpy3KM Ha CYIHO MM TOJIBKO
[I0CJIE MOMEHTA €r'0 BEITPY3KHM U3 CyJIHA, TO TMOJOXKeHHs HacTosmell KoHpenH-
UM HE UMEIOT IPEUMYIIECTBEHHON CUIIBI IO CPABHEHUIO C TTOJIOKEHUSIMHU JPY -
rOoro MCXXIYHapoOIHOTIO JOKYMEHTa, KOTOphIE Ha MOMEHT Takoil yTparsl, mo-
BPEXKACHUS NN COOBITUS UITU OOCTOATENBCTRA, BEAYIIETO K 3aEePIKKE:

a) B COOTBETCTBUM C IMOJOXCHUIMHM TAKOTO MEXIYHAPOJHOTO ITOKY-
MEHTA IPUMEHSIMCH Obl B OTHONICHUN BCEX HJIM JIOOBIX BUIOB JEATEIHHOCTH
IIEPEBO3YMKA, €CJIM IPY300TIPABUTEIIb 3aKJIIOUII C MEePEBO3UUKOM OTJCIBHEIM
U IpAMOH NOroBOp, KacarloUuics KOHKPETHOM cTaiuu NepeBO3KU, Ha KOTOPOU
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BO3BHUKIJIN yTpara UK MMOBPCIKIACHUC I'Py3a WIIH COOBITHEC UAN 06CTO$[T€JIBCTBO,
BEAYINHUEC K 3aCPIKKEC B €TI0 cAavce,

b) KOHKPETHO IpeaycMarpuBaiOT OTBCTCTBCHHOCTh HEPCBO3YUKA, OrI-
PaHUYCHHUE OTBCTCTBCHHOCTH WM CPOK I HPEABABIICHUS HCKaA, N

c) He MOTYT OBITH HapyII€HBl HA OCHOBaHUU JOTOBOpa JU60 BooOINE,
60 B ymepd rpy300TIPaBUTENO COMIACHO TAKOMY JOKYMEHTY.

I'maga 7
O6s13aTesIbCTBA I'PY300TIPABHTEA Iepe] NepPeBO3YHKOM

Cmamoes 27

1. Ecau TonpK0 B 1OroBOpe MEPEBO3KU HE COIIACOBAHO MHOE, IPy300TIIpa-
BUTEJE CAAST I'PY3 FOTOBBIM K HepeBoske. B nmolOom cnyyae rpy300TnpaBuTells

L\J1DD IFOTOBBIM K LLVPVDUSAL,. D2 ARJVUM bl 240 TPy 22UVt

CHAeT TPY3 B TAKOM COCTOSHUH, YTOOBI OH BBIAEPIKAJ NPEAIONAraeMylo Imepe-
BO3Ky, BKJIIOYAsA €r0o MOTpy3Ky, 06paboTKy, YKIAJAKY, YBSI3KY U 3aKpeIlleHue, a
TaKXe BEITPY3KY, ¥ 4TOOBl OH HEe IPUYMHUA Bpe/ia JIIOASIM UM UMYILECTBY.

2. I'py3ooTnpaBuTeilb HaJAEKAIIUM 00pa30M U THIATEIBHO UCHOJIHSIET JIO-
6oe 00s13aTeIbCTBO, MPUHITOE B COOTBETCTBUU C JIOTOBOPEHHOCTBHIO, JTOCTUT-
HYTOH COINIaCHO MyHKTY 2 ctaThu 13.

3. Eciu koHTElHEp yIakoBBIBAETCS UM TPAHCIIOPTHOE CPEICTBO I'PY3UTCS
I'Py300THPABUTENIEM, TO ITPY300TIIPABUTENhL HaJJIeKallluM 00pa3oM U THIaTENb-
HO NPOU3BOIUT YKJIALKY, YBSA3KY M 3aKPEIJIEHUE COACPKUMOTrO B MU Ha TAKOM
KOHTEHHEpe MM TaKOM TPAHCIIOPTHOM CpPEACTBE TakuM 0O0pa3zoM, YTOOBI OHU
He NPUYMHWIMN Bpelia JIOASAM WU UMY IIESCTBY.

Cmameos 28
Compyonuuecmeo epy300mnpasumens u nepesosyura
6 npedocmasieHuu UHYOPMAYUU U UHCMPYKYULL

[TepeBo34uK U rpy300THPAaBUTENs OTBEYAIOT HA MPOCKOBI JIPYT Japyra o
NPENOCTABICHUN MHGOPMAITUY U UHCTPYKIHH, TpeOyeMBIX Juis HaJJeKalnei
00paboTKu U MepeBO3KHU I'py3a, €Cu Takas HHQOPMAIHS UMEETCS B paciopsi-
JKEHUU 3alpaliuBaeMOR CTOPOHBI WIW MPEOCTaBICHHE TaKUX WHCTPYKITUi
BXOJUT B NpeeJibl pasyMHON ClIOCOOHOCTH 3alpaniuBaeMoi CTOPOHEBI UX Ipe-
JIOCTaBUTh U €CJIM Takas MHPOpMAIUS U UHCTPYKIIUM HE MOIYT OBITH PazyMHO
NIOJIYUEHBI 3allpalliuBaroliell CTOPOHON U3 JIPYTOro HCTOUHUKA.
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Cmamosa 29
Ob6s3amenbcmeo 2py300mnpasumeliss 8 OMHOWEHUU NPedoCmasieHus
uropmayuu, UHCMPYKYUl U OOKYMeHmMO8

1. ['py300TIIpaBUTEIbh CBOEBPEMEHHO IPEAOCTABISET HEPEBO3YMKY TaKHC
WHGOPMALWIO, HHCTPYKIIUU U JOKYMEHTHI, UMEIOUIME OTHOIICHUE K I'Py3y, Ka-
K¢ He MOTYT OBITH pa3yMHO IOJIYYEHBI IIEPEBO3YMKOM U3 JAPYIOr0 MCTOYHUKA
¥ Kakue pa3yMHO HEOOXOIMMBI JJIA:

a) Hajexameit oO0pabOTKM U MEPEBO3KM Ipys3a, BKIIOYas Mephl Ipe-
IOCTOPOXKHOCTH, KOTOPBIC JIOMHKHBI OBITH MPUHATH! IEPEBO3UYNKOM HMIIM MCIIOJ-
HAIOUIEN CTOPOHOMN; U

b)  cobaojeHus IEPEBO3UUKOM HOPM, MOJIOKEHUH WU JipyTux Tpebo-
BaHUH MyOJIMYHBIX OPTAHOB B CBA3U C NPEAIIOIaracMoi nepeBo3Koi npu ycio-
BUH, YTO NEPEBO3YNK CBOEBPEMEHHO coolmaer pr3OOTHpaBI/ITeHIO 0 HeoOXxo-
JUMOI eMy MH(pOpMaliy, HHCTPYKIUAX U JOKyMEHTaX.

2. Huuto B Hacrosimieidl cTarhe He 3aTparupaeTt Ji060e KOHKpETHOE 00s13a-
TEJIBCTBO B OTHOINEHHUN IMPEJAOCTABIIEHNs ONPEAC/IEHHON HHPOpMalun, WHCT-
PYKIUH ¥ TOKYMEHTOB, KACAIOUIUXCs Ipy3d, B COOTBETCTBUM C HOpMaMU, I10-
JOXKEHUSAMU WJIM JIpYTUMH TpeOOoBaHUSIMHM NYyOJHUYHBIX OPraHOB B CBSI3U C
npenarnogaraeMoil nepeBo3Koil.

Cmamos 30
OcHosanus omeemcmeeHHOCMU 2pY300MNpaeUmes
nepeo nepeso3dUKoOM

1. I'py3oo0TrpaBuTe/Ib HECET OTBETCTBEHHOCTH 3a HOTEpH WM yuepd, mo-
HECEHHBIC [IEPEBO3YUKOM, €CJIH MEPEBO3YMK JIOKAXKET, UTO TaKue MOTEepH WU
yuep6 ObLIM HPUYHHEHBl HapylieHueM o00543aTeJbCTB IPYy300TIPABUTENIS TI0
HacTosnel KouBeHuu.

2. 3a UCKJIIOUEHUEM CIydaeB IOTEPh WM yuiepOa, IpUIUHEHHBIX Hapylie-
HUEM IpYy300THPAaBUTEIEM CBOMX 00s3aTeNIbCTB MO NYHKTY 2 ctathu 31 U cra-
The 32, rpy300THPABUTENL TOJHOCTHIO WM YaCTUUYHO OCBOOOXIACTCI OT OT-
BETCTBEHHOCTH, €CJIM NpHYMHA WIM OJHA M3 IPUUYHH NOTEpb Uu yuepba He
MOKET OBITH OTHECEHA HA CYET €0 BHHBI WM BHHBI JIOOOI0 JTHIUA, YKA3aHHOTO
B cTarbe 34. V

3. Ecau rpy300TnpaBuTesis 4aCTUYHO OCBOOOXK/AETCA OT OTBETCTBEHHOCTH
COINIACHO HACTOSAIEH CTarbe, TO I'Py300TIPABUTENL HECET OTBETCTBEHHOCTH
TOJBKO 3a Ty 4acTh IIOTEPH WU yuiepOa, Kakast MOKeT OBITh OTHECEHA Ha CUET
€ro BUHBI UJIM BUHEI 1100010 JINIa, YKAa3aHHOTO B CTaThe 34.
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Cmamos 31
Hucpopmayus ons hopmynuposanus 002060pHbIX YCAOEULL

1. ['py300THIpaBUTEIb CBOCBPEMEHHO NPEXOCTABIAET MEPEBO3YUKY JTOCTO-
BepHYI0 nHopManuio, HeOOXOAUMYIO JUlsl GOPMYIUPOBAHUs JOTOBOPHBIX yC-
JOBHHM ¥ BBIAAUU TPAHCTOPTHBIX JOKYMEHTOB WJIM TPAHCIIOPTHBIX 3JIEKTPOH-
HbIX 3alliceil, BKJIIOYas YCJIOBHUS, YKa3aHHBIC B IMyHKTE | cTaThu 36, HAUMEHO-
BaHUE CTOPOHBI, KOTOpas OydeT UMEHOBATHLCS I'PY300TIPABUTENEM B JOTOBOP-
HEIX YCJIOBUSIX, HAUMCHOBAHHUE I'Py30I0ydaTeis, €CIAU TaKOBOE€ HMMECTCHA, U
HaUMCHOBAHHE JIUIla, MMPUKA3y KOTOPOTO JOJKHBI OBITH BBIJIAHBI TPaHCIIOPT-
HEIM JJOKYMEHT WJIM TPAHCHOPTHAs 3JEKTPOHHAsA 3alliCh, €CJIU TAKOBBIE HMeE-

I0TCA.

2. Cunraercs, 4TO TIpy300THPABUTENb IapaHTUPOBal JOCTOBEPHOCTH HH-
dopmanuu, TIpeoCTaBAIEeMON COMIACHO IIYHKTY 1 HacToAlel cTaTby, Ha MO-
MEHT €€ HOJy4YeHHUs MepeBO3YUKOM. [py300THpaBUTENDL BO3MEIAET IE€PEBO3-
YUKy HOTEepU WU yuiepO, SBUBIIMECS pe3yJbTaroM HEAOCTOBEPHOCTHU TAKOW
uHpOopMaLUH.

Cmames 32
CneyuanvHele npasuna 06 onacHom 2pyse

Ecau rpy3 B crJly CBOMX CBOMCTB HMJIM XapakTepa MpeacTaBiisieT co0oi
WM, KaK MOXKHO PasyMHO HPEJIOI0KUTh, [0 BCEH BEPOSATHOCTU, CTAHET TTPEX-
CTaBIATE COOOM OMMacHOCTE AN JIIOAEH, UMYIIIECTBA WX OKpYKaloUIeh Cpelbl,
TO:

a) rpy300THpaBUTE]b YBEAOMJSCT IEPEeBO3UNKA 00 OMACHBIX CBOMCT-
Bax MIIM XapaxkTepe I'py3a CBOEBPEMEHHO JI0 Cjlaud Tpy3a MepeBO3UNKY HWJIH HC- -
NoJHAIEH cTopoHe. Eciin rpy300TIpaBuTeIh HE JeIaeT 3TOI0 U IIePEeBO3YUK
WM UCTIONHSIOMmMAsl CTOPOHA HE Y3HAIOT Kak-1u0o mHade 00 OMacHBIX CBOMCT-
BaxX WJIM XapakTepe rpys3a, TO TPy300THPABHTEIb HECET IMepe/l ePEeBO3YHKOM
OTBETCTBEHHOCTH 3a MOTEPU WJIH YLIEPO, SABIAIOMHUECS PE3yIbTaTOM HENpeoc-
TaBJIeHUs Takol uHpopManuu; u

b) rpysooTmpaBuTenbs MapKUpyeT MU 0003HAUAET ONACHBIM Tpy3 B
COOTBETCTBUHU C JIIOOBIMU HOPMaMU, MOJOKEHUSIMU HIN APYyTUMH TpeOoBaHmsI-
MU Ty OJUYHBEIX OPTaHOB, KOTOPHIE SBJISIOTCS NPUMEHUMBIMU Ha 1000 cTaimuu
npearonaraeMoi 1epeBo3Ku rpysa. Eciau rpy300TIpaBuTe)b He AeaeT dTOro,
TO OH HECET mIepe/l NEPEBO3UNKOM OTBETCTBEHHOCTH 3a MOTEPHU WIH yIiuepO, siB-
JAI0UIUECs pe3ynbTaroM ero 0e3eiicTBu.

~21 —



Cmamobsa 33
IHpunsmue npas u ob6a3amenvcme 2py300mMNpPAEUMEIAL
OOKYMEeHMAPHBIM 2PY300MNpasumesiem

1. JIOKyMEHTapHBI TPy300THPABUTENb HECET 00s3aTeabCTBA M OTBETCT-
BEHHOCTH, BO3jlaracMble Ha I'PY300TIPABUTENS B COOTBETCTBUU C HACTOAIICH
IJTABOM M COTNIACHO CTaThe 55, U MOJIb3yeTCs MpaBaMU U BO3PAKEHUSMH IPY30-
OTMpaBUTENS, IIPEIYCMOTPEHHBIMY B HacTOsLIEH Ii1aBe U rnase 13.

2. ITyukt 1 HacTosIned cTaThbU HE 3arparubaeT 00A3aTEIbCTBA, OTBETCT-
BEHHOCTH, [1paBa WM BO3PaXKEHHUS I'PY300TIPABUTENS.

Cmamos 34
OmeemcmeeHHOCMb 2PY300MNPAsUmMens 3a Opyaux Jiuy

I'py3ooTpaBuTesib HECET OTBETCTBEHHOCTH 3a HapylUIEHHE CBOUX 0043a-
TEJALCTB 1O HacTtosmed KoHBeH MY, BEI3BAHHOE NeHCTBUSMM WA O€3eCTBU~-
eM J1io0oro Jnna, BKIUYas Cly)KaluluxX, areHTOB U cyOnOoAPSAAUUKOB, KOTOPEIM
OH TIOPYYUJ UCTIONTHEHNE TI0O0T0 U3 CBOUX 0053aTebCTB, OJHAKO I'PY300TIIpa-
BHTE/Ib HEe HECET OTBETCTBEHHOCTH 3a JeicTBUS 1w 0e3/eiicTBUE NEPEeBO3YHKA
WU UCHONHAIOMEN CTOPOHBI, AEHCTBYIOMINX OT UMEHU MEPEBO3YNKA, KOTOPBIM

Ipy300THPABUTCIBb MOPYYUII UCITOJIHCHUC CBOUX 00s13aTENIBCTB.

I'maBa 8
TpaHcnopTHbIe JOKYMEHTHI H TPAHCIOPTHDIE
3JIeKTPOHHbIE 3aNUCH

Cmamos 35
Buioaua mpancnopmnoz2o 00KyMeHma Ui MmpascnopmHou
91eKMPOHHOU 3aNUCU

Ecim TOIBKO Ipy300THpPAaBUTENb U IIEPEBO3YUK HE JIOTOBOPHIINCH O HE-
UCIIONB30BAHUM TPAHCIIOPTHOTO JIOKYMEHTa WJIW TPaHCIOPTHOI DJIEKTPOHHOM
3allMCU UJIM UX HEUCIO0JIB30BAaHUE HE COOTBETCTBYET OOBIYAI0, OOBIKHOBEHHIO
HIIM [IPAKTUKE B JaHHOW OTpaciu, TO MpHU cAade rpysa K NepeBO3Ke NepeBO3un-
Ky WM UCHOJIHAIOMIEN CTOPOHE IPy300THPABUTENbL WU, €CJAU I'PY300TIIpaBU-
TeNb JaeT Ha TO CBOE CONNIACHE, JOKYMEHTApHBI TI'pPy300TIPABUTENb HMEET
IpaBo Ha MOJy4YeHUe OT HePEeBO3UMKa, TT0 BEIOOPY Ipy300TIIPABUTEIS:

a) HeOoOOPOTHOrO TPAHCIIOPTHOTO JOKYMEHTA WJIH, C YYCTOM IO/ HK-
Ta (a) crarbu 8, HEOOOPOTHOH TPAHCHOPTHON NEKTPOHHON 3alIHCH; HIIH

b) coOOTBETCTBYOUIECI0 00OPOTHOIO TPAHCIIOPTHOIO JOKYMECHTA WIIH, C
YUYETOM MOJIYHKTA (a) cTarhu 8, 000POTHON TPAaHCHOPTHON HACKTPOHHOHN 3a-
IIMCH, €CIH TOJNBKO IPY300THPABUTEIb U TEPERO3UMK HE JOTOBOPUINUCEH O He-
UCITONB30BaHUK OOOPOTHOTO TPAHCIOPTHOTO JIOKYMEHTAa WM O0OpOTHOM
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TpaHCHOpTHOﬁ BHGKTpOHHOﬁ 3allUCcy UMW UX HEUCIIONB30BAHUC HC COOTBCTCT-
BYyCT 0651‘{61}0, OORIKHOBCHHUIO WJIH IpaKTHKC B JaHHOH oTpaciun.

Cmamus 36
JloeosopHbie ycro8us.

1. JloroBopHbIe yCJ0OBHUSI B TPAHCHIOPTHOM NOKYMEHTE WU TPaHCIIOPTHOMH
3JIEKTPOHHOHN 3aMMCH, YKA3aHHBIX B ¢Tarbe 35, JOMKHBI BKJIIOYATH CIENYIOILY IO
nH(OpMaInIo, IPE0CTABICHHYIO IPY300TIPABUTEIEM

a) HajIexaliee onucaHue rpysa ajs TPpaHCIOPTUPOBKU;

b) oOCHOBHBIE MapKHU, HEOOXOJUMEIC [l MACHTU(PUKALIUY Tpy3a;

c) YUCIO MECT WM MPEAMETOB, UIN KOJIUYECTBO Ipy3a; U
d) BEC I'py3a, €CIU OH YKa3aH I'Py300TIPABUTEIIEM.
2. JloroBopHBIC yCIIOBUS B TPAHCIOPTHOM NOKYMEHTE WM TPAHCIIOPTHON

SHCKTpOHHOﬁ 3almucCHr, YKa3aHHBIX B CTATbhE 35, JOJDKHBI TAKXKE BKIIHOUATh.

a) 3asgBJEHHE O BHEIIHEM BHUJE W COCTOSHUM Ipy3a B MOMEHT €ro Io-
Jqy4deHHUs NEPEBO3UHUKOM UJIM UCIIOJIHSAIONEH CTOPOHOMN IS IEPEBO3KHY;

b) HaumMeHOBaHUE U aJIpeC MEPEBOIUUKA;

C) JaTy HOJy4YeHUS IIepEeBO3UMKOM MIIM HCHOJHSIONEH cTopoHoil rpy-
3a UIH IOTPY3KH rpy3a Ha OOPT CyAHA, UK BBIJIAYM TPAHCIIOPTHOTO JOKYMEH-
Ta WIH TPAHCIIOPTHOW 3MEKTPOHHON 3aIUCH; U

d) eciM TpaHCHOPTHEIN NOKYMEHT SIBIsSieTCS OOOPOTHBIM, YHUCIO OPH-
r'MHA/I0B 000POTHOrO TPAHCIIOPTHOIO JJOKYMEHTA, €CJIM BbIIaH Goliee 4eM OJINH
OpUTHHA.

3. Jlorosopneic ycioBusd B TPaHCHOPTHOM JOKYMEHTE WU TPAHCIOPTHOM
OJCKTPOHHOM 3alIMCH, YKA3aHHBIX B CTAThe 35, JIOJKHBI TAKXKE BKJIIOYATH:

a) HaMEHOBAHUE H aJ[peC TPY30MOJIydaressi, €CJIM OHH YKa3aHbl
FPY300TFIPAaBUTEIIEM;

b) Ha3BaHUE CyIHA, €CJIM OHO YKa3aHO B JIOTOBOPE MEPEBO3KU;

c) MECTO IOIYYEHHUS Tpy3a U MECTO €ro cjadul, €Clii OHO U3BECTHO

IIEPEBO3UYUKY; U

d) IIOPT IOIPY3KH U IOPT pasrpy3Ku, €Clid OHU YKa3aHbl B JOTOBOpPE
IEPEBO3KU.
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4. Jlnst nesiet HacTosmeit cratbn GOpPMYIMPOBKA «BHELUHUH BUJI B COCTOS-
HUE Tpy3a» B MOANYHKTEe (a) MyHKTa 2 HacTOsINEH cTaThbu O3HauaeT BUJ U CO-
CTOSIHUE I'py3a, OIpeiesIsieMblE Ha OCHOBE:!

a) Pa3syMHOT'0 BHCHOIHEIO OCMOTpa Ipysa B YIAKOBAaHHOM BHJAC B MO-
MEHT €TI0 CHa4YH Ipy300TIIPaBUTC/ICM IICPCBO3YUKY HNIIHU HCITOJIHAIOINEH CTOpPO-

He; U

b) a060ro AOMOMHUTENBHOTO OCMOTPA, KOTOPBIH IIEPEBO3YHUK HIIM HC-
MOJTHAIOINAS CTOPOHA (PAKTUUECKU HPOBOJAT JIO BBIAYHW TPAHCIIOPTHOI'O JOKY-
MEHTA WJIM TPAHCIOPTHOMN JAEKTPOHHON 3aIUCH.

Cmamos 37
Hoenmugpurayust nepeosuuxa

1. Eciau nepeBo34MK UACHTUPUIIMPYETCS 10 HAUMEHOBAHUIO B TOTOBOPHEIX
yCeroBusix, TO Jjto0ast upyras dHQOpMmaus B TPAHCIOPTHOM JOKYMEHTE WU
TPAHCIIOPTHON DJIEKTPOHHOW 3aIMCH, Kacalolasics HIACHTHU(QUKALMHM IIEpeBO3-
4yKa, HE UMEET IOPUJANIECKON CUJIBI B TOM Mepe, B KaKOif OHAa HE COOTBETCTBY-

€T TaKol ujieHTuUKAINHA.

2. Ecnu B 1OrOBOPHBIX YCIOBUAX KaKoe-TUOO0 JIMIIO HE UICHTUDUIUPYETCS
B KaueCTBE NEepEeBO3UMKa, KAK 3TO Tpebyercs comacHo moaAnyHKry (b) myHkra 2
cTaTtby 36, OJIHAKO B JAOTOBOPHBIX YCJIOBHUSX YKa3bIBAeTCS, YTO I'py3 ObII IO-
Ipy’KEH Ha OOPT MOMMEHOBAHHOIO CYJAHA, TO HEPEBO3UMKOM CUUTACTCS 3aperu-
CTPUPOBAHHBIA Bianesel 3TOro CyJIHa, €C/IM TOJbKO TAaKoy Bilajenell He JOKa-
KET, YTO B OTHOLIEHUU 3TOTO CylHA JelicTBoBal OepOoyT-uapTep BO BpeMms Ie-
PEBO3KHU, U HE YKOKET HAUMEHOBaHMWE U ajpec gpaxToBaress cyaHa mo 6epoo-
yT-4apTepy, KOTOPBIA B TaKOM ciiydae OyJeT CUUTAThCS TePEBO3UNKOM. B mHOM
cllydae 3aperdCTPUPOBAHHBINA BaJesell Cy/iHA MOXKET OMPOBEPrHYTh HPE/IIOo-
JIO)KEHHUE O TOM, YTO OH SBJIAETCS NEPEBO3YUKOM, YKa3aB HAMMEHOBAHHE W al-
pec mepeBosunka. PpaxToBaresib CyaHa Mo OepOoyT-dyapTepy MOXKET OIpo-
BEPIHYTH MPEANOIOKEHUE O TOM, YTO OH SIBJSETCS MECPCBO3UUKOM, B TOM IKe
MOPSIIKE.

3. Hwuuato B HACTOSIIEH CTAThE HE MNpeIATCTBYCT UCTHY B HJOKAa3bIBaAHUHM TO-
ro, uro Joboe JIMIO, HHOC, YCM JIMIO, YKAa3aHHOC B JJOTOBOPHBIX YCIOBUSIX WJIH
B COOTBCTCTBHU C IIYHKTOM 2 Hacrosulei éTaTBI/I, ABIACTCA NCPCBO3YHUKOM.
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Cmames 38
IHoonuce

[ TpaHCHOpTHBIﬁ JOKYMCHT IIOJIUCEIBACTCA IMEPCBO3YNKOM WA JIMIIOM,
lleﬁCTBYIOHII/IM OT UMCHH TICPCBO3YHKA.

2. TpancmopTHast JIEKTPOHHAS 3alCh BKIKOYACT 3JICKTPOHHYIO IOAIMKCH
IepeBO3UMKa WIIM JIMIla, AeHCTBYIOLICIO OT UMEHU IepeBo3duKa. Takas djiek-
TPOHHAST TMOJNUCH JOJKHA UACHTUOUIMPOBATH IMOAIMCABINETO B CBA3U C
TPAHCIIOPTHOM AIEKTPOHHOM 3aMUChIO U COAEPKATh YKa3aHUE Ha TO, YTO Hepe-
BO3YMK CAHKITHOHUPOBAJ 3TY TPAHCHOPTHYIO DJIEKTPOHHYIO 3aIKCh.

Cmamoea 39
Heoocmamxu 6 002060PHbIX YCAOEUSX

1. OTCyTCTBHE WM HEJNOCTOBEPHOCTH OJHOTO WU Oojiee JOTOBOPHBIX YC-
JOBUM, YKa3daHHBIX B TYHKTaX 1, 2 wim 3 crareu 36, camu 1o cede He BIMAIOT
Ha MPaBOBOU xapakTep WU ACHCTBUTENBHOCTh TPAHCIOPTHOIO JOKYMEHTA UK

TPAHCHOPTHON 3JIEKTPOHHOMN 3aIllUCH.

2. Ecnu poroBopHbIE YCJIOBUSA COJIEpKAT JiaTy, OJJHAKO B HUX HE YKa3blBa-
€TCS €€ 3HAUCHUE, TO TaKas JjaTa CUMTACTCS:

a) Jarol, B KOTOPYIO BECh TPy3, YKa3aHHbIH B TPAHCHOPTHOM JIOKY-
MEHTE WJIM TPAHCIIOPTHOM DIEKTPOHHOU 3amucu, OBl morpyeH Ha OOpT cyl-
Ha, €CJIU B JIOTOBOPHBIX YCJIOBHUAX YKa3bIBACTCS, UTO Tpy3 OBLI MOTPYKEH HA
OopT cynHa; UIn

b) naroif, B KOTOPYIO MEPEBO3YMK UM HCIIOJHAIONIAS CTOPOHA IOJY-
4yuja rpys, €clid B JOTOBOPHBIX YCIOBUAX HE yKa3hIBAETCS, UTO Ipy3 OBII IO-
rpy’KeH Ha 00pT CyJIHA.

3. Eciu B IOroBOpHBIX YCIIOBUSIX HE YKa3BIBAIOTCS BHCUIHWI BUX U CO-
CTOSIHMC I'py3a B MOMEHT €ro IMOJYyYeHUS MEPEBO3YUKOM MJIM HCHONHSIOIIEH
CTOPOHOH, TO CUUTAETCH, YTO B JIONOBOPHBIX YCIIOBUAX YKA3aHO, UTO IPy3 UMEJ
XOpOLIMM BHEIIHUY BUJ ¥ COCTOSIHUE B MOMEHT €ro MOJYYEHHUS MEPEBOZTUKOM
WJIN UCTIOIHAOMIEN CTOPOHOM.

Cmames 40
Ozo80pKu 6 omuouteHuU UHPOPMAYUU O 2py3e 8 OO20B0PHbIX YCAOBUAX

I [TepeBO3UHK MOXKET BKITHOUUTH B OTHOIICHUH WHPOPMAIINH, YKA3aHHOM B
nyHKTe 1 ctarby 36, COOTBETCTBYIOUIYIO OTOBOPKY I YKa3aHus TOTO, UTO Iie-
PEBO3UMK HE HECET OTBETCTBEHHOCTH 32 HOCTOBEPHOCTH HH(bopMauHH npe-
JOCTaBJIIEHHON Ipy300THPAaBUTEINIEM, €CITU:
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a) 1epeBO3YMK (aKTHUYEeCKH 3HAET O TOM, 4UTO JiIt0OOe CyLeCTBEHHOE
MOJIOKEHHE B TPAHCIIOPTHOM JOKYMEHTE WJIM TPAHCIIOPTHON 3JIEKTPOHHON 3a-
HKCH SBJISICTCS HEBCPHBIM WU BBOJUT B 301y KAEHUE; UITU

b) 1mepeBO3UMK HMEET pa3yMHBIE OCHOBAHUs Iojlararb, 4YTO KaKoe-
00 CYlIECTBEHHOE MOJIOXKEHUE B TPAHCIIOPTHOM JIOKYMEHTE WJIM TPAHCIIOPT-
HOM DJICKTPOHHOM 3aI¥CH SIBISCTCS HEBEPHBIM WJIK BBOJUT B 3a0/yKICHUE.

2. bes ymep0Oa st myHKTa 1 HacToOsAIEeN CTaTbU NEPEBO3YUK MOKET BKIIIO-
YUTH B UHPOPMAIUIO, YKa3aHHYIO B MyHKTE | cTaThbu 36, MpH 00CTOATENBCTBAX
U B [OPSIJIKE, YCTAHOBJICHHBIX B IIyHKTax 3 ¥ 4 HACTOSAIIEH CTaTbU, OTOBOPKY, €
TEeM 4TOOB! yKa3aTh, YTO IIEPEBO3YUK HE HECET OTBETCTBEHHOCTH 3a JOCTOBEP-
HOCTBH MH(pOpMALUH, PEIOCTABIECHHON IPY300TIPABUTEIIEM.

3. B ciyuyae, korna rpy3 He cjaH I1€peBO34YMKY MM UCIOIHAIOWEN CTOpOHE
K TIEpPEBO3KE B 3aKPBITOM KOHTEHHEpe WM TPAHCHOPTHOM CPEICTBE WM KOTHa
rpy3 CAdH B 3aKPBITOM KOHTEHHEPE WK TPAHCHOPTHOM CPEACTBE U NEPEBO3UYUK
UM UCIIOJHUTENBHAS CTOPOHA (PAaKTUUYECKH OCMATPUBAIOT I'Py3, NMEPEBO3UUK
MOKET BKJIIOUUTHh B OTHOUIEHWH HHpOpPMALHUMU, YKa3aHHONW B INyHKTe 1 cTa-
TbU 36, COOTBETCTBYOULYO OTOBOPKY, €CJIU:

a) EepEeBO3UYMK HE UMEJl MPaKTUYECKU pea’jbHON MM KOMMEpUYECKU
pasyMHOH BO3MOXHOCTH MPOBEPUTH WH(YOPMaIUIO, PEIOCTABIEHHYIO I'Py30-
OTHpPaBUTEJIEM, U B DTOM CJIYYae OH MOXET YKa3arb, Kakylo HH(pOpMalnio OH
HE CMOT [IPOBEPUTH; HIIH

b) IIEPEBO3YUK UMEET pasyMHbLIE OCHOBAHUS TojNarark, 4To HHQOp-
Malus, NpeJoCTaBICHHasd I'py300TIPaBUTENEM, ABISETCS HEIOCTOBEPHOM, U B
OTOM CJIy4yae OH MOXKET BKJIFOUHTH ITOJOKCHUE O TOM, YTO OH Pa3syMHO CUMTAET
JOCTOBEPHON HHPOpMaLINEii.

4. Ecau rpys cian nepeBo3YUKY WM UCIIOJHSIOMEH CTOPOHE K [IEPEBO3KE
B 3aKPbITOM KOHTEHHEpE MIIN TPAaHCIOPTHOM CpPEJICTBE, TO IIEPEBO3YUK MOKET
BKJIIOYUTH COOTBETCTBYIOIIYIO OTOBOPKY B OTHOINEHHM UH(POpMALUH, YKa3aH-
HOU B:

a) noanyHkrax (a), (b) uam (¢) nmyukra 1 crareu 36, eciu:

1) MEPEBO3YUK WM UCIIOJHSAOINAA CTOpOHA (PAKTUYCCKH HE OCMOT-
peiii Ipy3 BHYTPH KOHTEHHEpa UM TPAHCIIOPTHOIO CPeJICTBA; U

i1) HY [IE€PEBO3YUK, HA UCIOJIHAOINAs CTOpoHa MHBIM oOpa3om dak-
TUYECKH HE O3HAKOMHIIUCH C COAEPKUMBIM KOHTEHHEPA MM TPAHCIIOPT-
HOTO CpEeJICTBA JIO BLIAAYM TPAHCIOPTHOIO AOKYMEHTa U TPAHCIIOPTHOM
JJICKTPOHHOM 3amucu; u
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b) noanyukTe (d) mynkra 1 ctateu 36, eciu:

1) HHU TEPEBO3YMK, HU MCIIOJHAIONIAS CTOPOHA HE B3BEIIMBAIM KOH-
TeliHep MU TPAHCIIOPTHOE CPEJICTBO M IPY300TNPABUTEINL U NIEPEBOZUNK
He JOTOBOPUJIHCH JIO OTTPY3KHM O TOM, YTO KOHTEHHEDP HJIM TPaHCIIOPT-
HOE CpeJICTBO OyIeT B3BEMHUBATHCS ¥ UTO Bec OyJieT YKa3aH B JOTOBOD-
HBIX YCJIOBUSAX; UIH

i1) He CYIICCTBOBAJIO MPAKTUYECKU PEANBHON MIIM KOMMEPYECKH pa-
3YMHO# BO3MOKHOCTH IPOBEPUTH BeC KOHTEHHEpa UM TPAHCIOPTHOIO
CpeJcCTBa.

Cmamoes 41
JloxazamenbCmee s Culd 002080PHbIX VCAOL

b
~ i~ ~ — .

Obl1a clieliaHa OTOBOPKa 1pHU OOCTOATENBCTBAX U B MOPSJKE, YCTAHOBICHHBIX B
crarhe 40;

Kpome kak B TOH Mepe, B KaKOH B OTHOLIEHHU JOTOBOPHHIX YCJIIOBUH
e

a) TPAHCHOPTHBIA NOKYMEHT WIJIM TPaHCHOpPTHasg DJJIEKTpPOHHAs 3a-
IUCh ABISIOTCS JOKa3aTreJbCTBOM prima facie moaydeHus IepeBo3YNKOM Ipy3a,
KaK OH OIMCAaH B JOTOBOPHBIX YCJIOBUIX;

b) JA0Ka3areJdbCTBO HIPOTHBHOTIO, NPCAOCTABICHHOC IICPECBO3YHUKOM B
OTHOIIEHHUH JIFOOBIX JOTOBOPHEIX YCHOBHﬁ, HE OOITYyCKaeTCs, €CJIN TaKHC H0Tro-
BOPHBIC YCJIOBUS BKIIIOYCHEI B

1) O0GOpPOTHBIM TPAHCIIOPTHBIMN JOKYMEHT M OOOPOTHYK TpaHC-
IOPTHYO JIEKTPOHHYIO 3alIMCh, KOTOPHIE MIEPERAIOTCS TPETHEH CTOPOHE,
IelcTBYIONeH 106pOCOBECTHO; UITH

i1) HEOOOPOTHBII TPAHCIOPTHHIM TOKYMEHT, B KOTOPOM YKa3hIBaeTcs,
4YTO OH AOJOKEH OBITH IepefaH Ul obecliedeHus c/laqu Irpysa, U KOTo-
PhIi IEpeaeTCes rpy30I0/IyYarelnio, IecTByomeMy 100pOCOBECTHO;

c) J0Ka3aTeJIbCTBO IIPOTUBHOTO, NPELOCTABIECHHOE IEPEBO3YUKOM,
He JOIIyCKaeTcsd NMPUMEHUTEIBHO K PY30I0NyvaTeno, JeHCcTBOBaBIIEMY J00-
POCOBECTHO B OTHOMIEHUH JIIOOBIX CIIEYIOMUX JOTOBOPHBIX YCIOBUM, KOTOPHIE
BKJIFOYEHBl B HEOOOPOTHBINA - TPAHCHOPTHEBIH JOKYMEHT HJAM HEOOOPOTHYIO
TPAHCHOPTHYIO 3JIEKTPOHHYIO 3aIHCh:

i) JIOTOBOPHBIX YCIIOBUHM, YKa3aHHBIX B IIyHKTe 1 crtareu 36, xornua
TaKue JIOTOBOPHBIE yCJIOBHS MPEJOCTABIAIOTCS IIEPEBOZUUKOM;
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ii) 4MCla, THIA U MACHTU(PUKALMOHHBIX HOMEPOB KOHTEHHEPOB, HO
HE WACHTUOUKALMOHHBIX HOMEPOB KOHTEHHEPHBIX IIOMO; 1

iii)  JIOTOBOPHBIX YCIOBHil, YKa3aHHBIX B IIYHKTE 2 CTATbU 306.

Cmamus 42
«Dpaxm ¢ npedonIamoiy

Ecnmn 10oToOBOpHEIC YCIIOBUS cOAEpKaT YKa3aHUe «PpaxT ¢ NPeaomIaToin»
WK yKa3aHHE aHAJOTUYHOrO XapakTepa, TO MEePEBO3UYMK HE MOYKET CChLIATHCS
B OTHOLIEHMHU JEprKaTesisl WU Ipy3omoJydaresis Ha TOT (axT, uTo (ppaxT He
OpuT yrutauen. Hacrositas crarhst He NPUMEHSIETCS, €CIN JEPIKATENDb UIU TPY-
30M0J1y4aTe/lb BBICTY1AET TAK)KE I'PYy300TIPABUTEIIEM.

I'nasa 9
Cnaua rpysa

Cmamos 43
Obsa3amenvbcmeo npuHAms coauy 2py3a

Korma rpy3 npuObvIBaeT B MECTO HA3HAUCHHS, I'PY30HOJIyYaTenb, Tpe-
Oyrolui caady rpysa B COOTBETCTBUHU C JOIOBOPOM TMEPEBO3KU, MPUHUMACT
clady rpysa B MOMEHT WM B T€UEHHUE CPOKA U B MECTE, COITIACOBaHHBIX B JI0-
roBOpE NEPEBO3KH, UM, B OTCYTCTBUE TAKOTO COITIallIEeHUsd, B MOMEHT U B MecC-
T€, B KOTOPHBIX, C YUYETOM YCJIOBHI NOroBopa, oObiuyaeB, 0OOBIKHOBEHU U MpakK-
TUKHU B JAHHOW OTpaciu ¥ 00CTOSATENILCTB MEPEBO3KH, CJaYU Ipy3a MOKHO OBI-
710 OBl Pa3yMHO OXKHAATh.

Cmamuvs 44
Obazamenvcmeo noomeepoumes NOLYUeHue 2py3a

ITo mpocyOe nepeBo3unKa WM UCIOJIHSIOMEH CTOPOHBI, KOTOPEIE CHAAI0T
Ipy3, rpy30mnojiyyareab NOATBEPKAAET HOJNYUECHHE I'Py3a OT [epPeBO3YMKA WU
UCITOTHSAIONIEN CTOPOHBL TAKUM 00pa3oM, KaK 3TO MPUHSITO B MECTE CJIauul IPy-
3a. IlepeBo3UMK MOKET OTKa3aTh B ¢jlaye rpysa, eCIu rpy30Irojiydareish OTKa-
3BIBACTCS MOATBEPUTE €T0 [TONYUCHHE,
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Cmamova 45
Coaua epysa 6 mom ciyuae, Ko20a 000POMHbIT
MPAHCROPMHbBLIL OOKYMEHM Ul 060pOmMHAL MPAHCNOPIMHAS
SNEKMPOHHASL 3ANUCH HE 8blOAHbI

Ecau 0GOpOTHEBIN TPAaHCHIOPTHBIN JOKYMEHT HJIM 00OPOTHAs TPAHCIOPT-
Hast DJAEKTPOHHAs 3alllUCh HE BBIJIAHBL:

a) IIepEeBO3YUK CJIa€T IPy3 Ipy30HOIydyareso B TOT MOMEHT U B TOM
MecCTe, KOTopble yKa3zanel B crarke 43. llepeBo3unk MOXeT OTKasarh B cpauc
Ipy3a, €CiId, MOJYYuB MPOoCchOy NepeBO3UMKa, JUI0, YTBEPKAAIOMEE, YTO OHO
SIBJIAETCS TPYy30IoIyyareieM, HauexanmuM o0pa3oM He UASHTUQULUPYET ce-
051 B KA4eCTBE Ipy30Moayyaresis;

b) ecnu HAaUMEHOBAHKWE U aJpPEC I'Py30Ii0Nydareiiss He yKa3aHbl B JOro-
BOPHBIX YCJIOBUSAX, TO KOHTPOJHUPYIONAsd CTOPOHA J{0 WK B MOMEHT NPUOBITUSA
rpy3a B MECTO HazHaueHHs cooOIaeT MepeBO3UUKY HAMMEHOBAHME M aj(pec
rpy30T0Iydaresis;

c) 6e3 yuep6a ans nonokeHuid myHkra 1 crarsu 48, eciu rpys He
MOXKET OBITH CIaH IT0 TOW IPUYMHE, YTO i) IPY30MO0JIydaTeh 10CHe MOy YCHHS
YBEJOMIIEHHUS O IIPUOBITHH TPy3a He TpeGyeT B MOMEHT HJIM B TEUEHHE CPOKA, O
KOTOPBIX TOBOPUTCA B cTarhbe 43, caadm rpysa MepeBO3YUKOM IIOC/E €ro MpH-
OBITHS B MECTO HA3HAUCHUS; 11) NEPEBO3UMK OTKA3bIBAET B clladye rpysa o TOM
INPUYUHE, YTO JIMLO, YTBEPKAAIOUIEE, YTO OHO SBJISIETCS TPy30TOIydaTesieM,
HaJuIe:)KanuM o0pa3oM He MJIeHTUGUIMpPYeT cels B KauecTBe rpy3onoiyyare-
Js1; WK 111) IepEeBO3YMK, [IPEANPUHIB Pa3yMHBIE YCUIHUS, HE MOXKET HallTH Tpy-
30I10JIy4aresist ¢ TeM, 4TOOBl 3allpOCUTh UHCTPYKIUHA B OTHOIIEHUM CIAYU TPy-
3a, IIEPEBO3UYMK MOXKET cOOOMIUTH 00 HTOM KOHTPOJUPYIOLIEeH CTOpOHE U 3a-
IPOCUTHL MHCTPYKLHMHU B OTHOLIEHHWM CAAa4Yu Ipy3a. Eciu, NpealpruHsAB pasyM-
HBIC YCHIIHS, NIEPEBO3UMK HE MOYKET HAWTH KOHTPOJUPYIOILYIO CTOPOHY, Iepe-
BO3YUK MOXKET COOOHIUTH 00 2TOM Tpy300TIPABUTENIIO U 3aPOCUTH MHCTPYK-
MY B OTHOLUICHUM CHa4M rpysa. Ecim, mpeanpuHsB pasyMHBIE yCUIIHS, Mepe-
BO3YMK HE MOXKET HAHWTHU I'PYy300THPABUTEIIS, HEPEBO3YUK MOKET COOOIUTE 00
OTOM JIOKYMEHTapHOMY I'DY300TIPABUTENIO U 3aMPOCUTH UHCTPYKIUU B OTHO-
IIEHAW CJIaYU TPy3a;

d) mnepeBO3YMK, CHAIOIUN TPy3 N0 HHCTPYKIHMHU KOHTPOIHPYIOUIEit
CTOPOHEI, I'PY300TIPABUTEIII UIN JOKYMEHTAPHOTO IPY300TIIPABUTENS B COOT-
BETCTBHH C IMOAIIYHKTOM (C) HACTOsIIEH cTaTbu, 0CBOOOKIAETCSI OT CBOUX 00s-
3aTe€ALCTB 110 CAaye rpysa COnacHo J0roBOPY MEepPEeBO3KH.
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Cmameos 46
Coaua epysa 6 mom cinydae, Ko20a HeOOOPOMHBLY MPAHCNOPIHbLU
QOKyMeHm, mpeobyouuil nepedail, 8b10aH

Ecnu HeoGOpOTHEIN TPaHCIOPTHBIA JOKYMEHT, B KOTOPOM YKa3bIBaeTCH,
YTO OH JIOJDKEH OBITH NepefaH I Cladn rpysa, BeIIan:

a) IIepeBO3YUK CHAET IPy3 IPy30M0ayyarcjalo B TOT MOMEHT U B TOM
MecTe, KOTOpBIE YKa3aHbl B cTarbe 43, Mociae TOro, Kak rpysonoiydareib, 1o
upochbe mepeBo3dunKa, HaaIexKamuM o0pa3oM uaeHTUGUIUpyeT cebs u nepe-
naeT HeoOOpOTHBIM ToKyMeHT. IlepeBo3unK MOXKET OTKa3arh B ciade rpysa, €c-
JH U0, YTBEPKAAIOIIee, YTO OHO SBJISIETCS TPYy30I10JydaTeleM, HalJleKaluM
obpa3oMm He maeHTHGUIUPYET ceds 1Mo nmpochde MePeBO3UYNKA, U OTKA3bIBACT B
chade rpysa, eciii HeoOOPOTHBIN JOKYMEHT He mepenaercd. B ciayuae Bbriauu
foJiee UeM OHOTO OpUTHHANIA HEOOOPOTHOTO JOKYMEHTA, JO0CTATOYHO Iepena-
YU OJTHOTO OPUTUHAJA, a IPYyTUe OPUTUHAJBI YTPAUUBAIOT IOPUAUYECKYIO CHILY
WM TIePECTaloT OBITH JICHCTBUTENBHBIMH,

b) 6e3 ymep0Oa aiag nojoxenut myHkra 1 crareu 48, eciam rpys He
MOYKET OBITH CAAH 10 TOH NPHYMHE, YTO i) TPY30IOJydareib, IMOXYYUB YBe-
TOMJIEHHE O NpUOBITHU Tpy3a, HE TpeOyeT B MOMEHT WM B TCUCHHE CpPOKa, O
KOTOPBIX TOBOPUTCS B CTaThe 43, coauyu rpysa MEPEeBO3YUKOM IIOCIE €ro Ipu-
OBITHSI B MECTO HA3HAYEHUS; 11) HEPEBO3YMK OTKA3BIBAET B CHA4e Ipy3a IO TOU
IPUYUHE, YTO JIMLO, YTBEPXKAAOUIEE, YTO OHO SBJISETCS I'py30MOJydarciieM,
Hajule)KamuM o0pa3oM He uJeHTH(UIUpyeT ceds B KauecTBe Ipy30MoJydare-
J, WIM He IepenaeT TPAaHCHOPTHBIA JOKYMEHT; WU 1il) HEPEBO3UMK, Mpej-
[IPUHAB pasyMHBIE YCHUJIHA, HE MOXKET HalTH rpy30Ilojgydaresis ¢ TeM, YTOOEI
3aIPOCUTH MHCTPYKIIUU B OTHOIIEHUH CAAQUU Ipy3a, TO IMEePEBO3UUK MOYKET CO-
00mUTE 06 3TOM TPY300THPABUTENIO M 3aPOCUTH HHCTPYKIIMH B OTHOIICHUH
cnaun rpysa. Eciau, mpeanpuHsB pasyMHBIE YCUIMS, MEPEBO3YHK HE MOXKET
HAATH IPY300TIIPABUTENS, TO MEPEBO3YUK MOKET COOOMUTH 00 ITOM JIOKYMEH-
TapHOMY I'Py300TIPABUTEIO W 3aIPOCUTh MHCTPYKIUM B OTHOIICHHUM CJauu

rpy3a;

c) NIEPEBO3YHK, CHAOMUI I'py3 10 UHCTPYKIIMU I'PY300TIIPABUTEIS
WM JIOKYMEHTApHOr0 IPy300TIIPABUTENS] B COOTBETCTBUU C ITOAIIYHKTOM (b)
HacTosAIIEeH cTaThyu, 0CBOOOXKAAETCA OT CBOEro o043aTeIbcTBa caTh Ipy3 CO-
[J1aCHO JOTOBOPY MEPEBO3KU HE3aBUCUMO OT TOTO, OBIT TU €My repelaH He-
O0OOPOTHEIN TPAHCIIOPTHBIN JOKYMCHT.
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Cmamus 47
Coaua 2py3a 6 mom caydae, ko20a 06O0poOmHbILU MPAHCROPMHbLU
OOKYMeHm UNU 060POMHASL MPAHCNOPIMHAS
ONeKMPOHHASL 3ANUCH 8bLOAHDL

1. Ecau o60pOTHEIN TPaHCTIOPTHEIN JOKYMEHT WX 000pOTHAA TPAHCIIOPT-
Hasi JIEKTPOHHAs 3alTUCh BbIJIaHBI:

a)  Jepikareih 00OPOTHOTO TPAHCIOPTHOTO AOKYMEHTA Wi 000pOTHON
TPAHCIOPTHOU AJIEKTPOHHOH 3anucu BIpaBe TpeGOBATh OT IEPEBO3YUKA Clladu
rpy3a Mmocie ero nNpuoOBITHS B MECTO HA3HAYEHUS, U B 3TOM CJIydae IepEeBO3YUK
claeT rpy3 B TOT MOMEHT ¥ B TOM MeCTe, KOTOpBIE YKa3aHbl B cTarhe 43, nau-
HOMY A€PIKATEII0:

i) mocae mepeaaud O0OOpPOTHOIO TPAHCIOPTHOTO AOKYMEHTAE M, €CIH
JepKaTesieM SIBJISIETCS OXHO W3 JIMIl, yKa3aHHBIX B HOANMyHKTe (a)(i)
nyukra 10 crareu 1, mociie TOro, Kak jiepKaresnb HaUIeKaUM 00pazoM
uneHTuUIMpyeT cedst; uin

ii) nocJie TOro, Kak JAeprKareib B COOTBETCTBUHU C IIPOIEAYpPaMH, yKa-
3aHHBIMH B IIYHKTE | cTareu 9, JIOKAXKET, 4YTO OH SBJSIETCS Jiep KaTeieM
000POTHOH TPAHCITOPTHON DIEKTPOHHOM 3alMCH;

b) MEePEeBO3YMK OTKA3bIBACT B ¢Jlaue rpysa B cliyyae HEBBIIIOJIHEHUS
TpeOoBaHUil, NMPEeAYCMOTPEHHBIX B mnoAnmyHkTe (a)(i) unm (a)(il) Hacrosuiero
IYHKTA;

) B cilydae BbIJjadu OoJiee 4YeM OJHOr0 OpUrmHaja 000POTHOTO
TPaHCIOPTHOTO AOKYMEHTA M €CJIM YUCJIO OPUTMHAIOB YKa3aHO B 3TOM JOKY-
MEHTE, TOCTATOUHO Mepeadd OJHOrO OpUTHHANA, a APYyrUe OPUTHUHAJLI yTpa-
YUBAIOT IOPUINYECKYIO CHIIY MJIM MEPECTAOT OBITH AEUCTBUTECIBLHBIMU. Eciu
0o00poTHasl TpaHCHOPTHAas DJIEKTPOHHAs 3aluch Oblla KCI0JIb30BaHa, TaKas
TPAaHCHOPTHAS DJIEKTPOHHAS 3alUCh YTPAuUBaeT HPUIANUCCKYIO CUIY WM IIe-
pecraeT OBITH AEHCTBUTEIBHON IOCIE CAAUM I'py3a JIEP)KATEII0 B COOTBETCT-
BUHU C IPOIICAYpaMH, YKa3aHHBIME B MyHKTe 1 cTrarsu 9.

2. bes ymepba st nonoxeHuit myHkra | ctateu 48, eciu B 060pOTHOM
TPAHCIIOPTHOM JOKYMEHTE UM O0OpPOTHON TPaHCIOPTHOUN 3JIEKTPOHHON 3aru-
CY MPSAMO YKa3bIBAETCsI, YTO I'Py3 MOXKET OBITh ciaH 0e3 mepeAaauu TPaHCIOPT-
HOTO JIOKYMEHTa WJIM TPAaHCHOPTHOM 3JMEKTPOHHON 3alKCH, IPUMEHSIETCS Clie-
NYIOIEE TPABUIIO: '

a) €CcJiM  Ipy3 He MOXeT OBITh cJiad [0 TOoi mpuduHe, UYTO
1) Aepkarenb, NMOAYYUB yBEIOMJICHUE O TPUOLITUM Tpy3a, He TpebyeT craum
Ipy3a IepeBO3UUKOM ITOCIE €ro NpUOBITUS B MECTO Ha3HAUCHUS B MOMEHT WJIU
B T€YCHUE CPOKA, YKA3aHHOro B cTarhe 43; il) MepeBO3UUK OTKA3bIBACT B Cjlladye
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rpysa 1Mo TOM MpUYHHE, YTO JIMI0, YTBEPKAAOIIEE, YTO OHO ABJAETCS JepiKa-
TesieM, HaJUISKamuM 06pa3oM He NJIEHTUHUIUPYeT ce0dd B KaueCTBE OJAHOIO U3
JIMIL, YKa3aHHBIX B moanyHkTe (a)(i) myukra 10 ctatbu 1; miu iii) HIepeBO3YHK,
[PEINPUHSB pasyMHbIe yCUJIHSI, HE MOXET HaliTU Aepxkarelisl, ¢ TeM 4TOOBI 3a-
[POCUTHh WHCTPYKIIUK B OTHOIIEHHU CJAYU Ipy3d, TO MEPEBO3YUK MOKET CO-
0o0mUTE 06 3TOM rpy300TIPABUTEIO U 3alIPOCUTh MHCTPYKUUU B OTHOIIECHUM

ciaud rpysa. Ecnu, NpeanpuHsB pasyMHBIE yCHUIIMs, IEPEBO3UMK HE MOXKET
HaliTH Ipy300TIPaBUTENS, TC NEPEBO3ZUUK MOXKET COOOIMUTE 00 3TOM JIOKYyMEH-

LL¥L 1 pyOouvvinipa LVvJi/y 2 s i1 (U0 0y B 4 SN LA

TapHOMY T'PY300TIPABUTEIO U 3allPOCUTHh MHCTPYKUUMU B OTHOIIEHMU CHAUM
rpysa;

b) nmepeBO3YMK, CHAOUIUN Ipy3 IO HHCTPYKIUH TI'PYy300TIIPABUTEI
I NOKYMEHTAPHOIO TI'PYy300TIPABUTENS B COOTBETCTBUHU C IIOAIYHKTOM (a)
NyHKTa 2 HacToAle#d crarbu, 0CcBOOOKIAETCS OT CBOEro 00s13aTebCcTBa CAATh
I'py3 COrNAacHO JAOTrOBOPY MEPEBO3KM JIEPIKATEIIO HE3ABUCUMO OT TOrO, OBLI JIH

(V)

eMy nepellaH 0O0POTHEINM TPAHCIIOPTHBIN JJOKYMEHT MM B COCTOAHUU JIN JINLLO,
Tpebyrolnee caaTh Tpy3 coriacHo 000pPOTHON TPaHCIOPTHON MIEKTPOHHOU 3a-
MUCH, JOKA3aTh B COOTBETCTBUHU C IPOIEypaMU, YKa3aHHBIMH B IYHKTE 1 CTa-

ThU 9, YTO OHO ABJSACTCA ACPIKATCICM;

C) MU0, Jaloliee UHCTPYKIUM COTIIACHO MOMITYHKTY (&) myHkTa 2 Ha-
CTOSALICH CTaThM, BO3MEIAET MEPEBO3YUKY MOTEpPU, BO3HHUKIIUE B pe3yjibTare
€r0 OTBETCTBEHHOCTH MEpEN AEepXKareleM COINAcHO IOJITYHKTY (€) IyHKTa 2
HacTosimied craTbu. [lepeBO3unK MOXKET OTKA3aThCsl BBIMOJHATH 3TU HHCTPYK-
IIMH, €CJIM OTO JIULO HE IPENOCTaBIAET aJeKBaTHOE 0OecleyeHne, 0 YeM Mepe-
BO3YMK MOXET pa3yMHO IMPOCHUTB;

d) sMpo, KOTOpoe Mocje TOro, Kak MEepPeBO3UUK CIaJl TPy3 B COOTBET-
crBuM ¢ noanyHkroMm (b) nyHKTa 2 Hacrosfiell cTarbu, CTAHOBUTCS JepiKare-
aeM O0OpPOTHOIO TPAHCHOPTHOTO JOKYMEHTa WM OOOPOTHOM TPaHCHOPTHOM
OJIEKTPOHHOM 3alMcH Ha OCHOBAHUM JIIOOOr0 AOTOBOpA MJIU APYroro corjalile-
HUA, 3aKJIIOYEHHOr0 10 Takoi cjadu rpysa, npuoOperaeT Mpasa 1o OTHOIIe-
HUIO K IEPEBO3YMKY COMIACHO NOTOBOPY MEPEBO3KU, 3a MCKIIOUYCHHUEM IIpasa
TpeboBaTh clauu Ipysa;

€¢) He3upas Ha noAmyHkTe (b) m (d) myHKTa 2 HacTosIeidl cTaTbi,
JlepKarenb, KOTOPBIA CTAaHOBUTCS JEp)KaTesieM MMOCe TakoW cauu rpysa u Ko-
TOPBIM B MOMEHT, KOTla OH CTall AepKarejeM, He 3Had U He MOT pa3yMHO 3HaTh
0 Tako# cmade, npuoOpeTaer mpasa, NPEIyCMOTPEHHBIE B 0OOPOTHOM TpaHC-
IIOPTHOM JOKYMEHTE WX B OOOPOTHON TPAHCIOPTHOMN DIEKTPOHHOMN 3aImcCH.
Ecnu B HOrOBOPHEIX yCIOBUAX YKA3bIBAECTCS OKHUJJAEMOE BpeMs TIPUOBITUS TPY-
3a WJIM yKa3bIBaeTcs, Kak MOJYYUTh MH(pOpMAILIUIO O TOM, OBLI JU TPy3 CJaH,
[IpeAIoJIaracTcs, YTo JepKarejib B MOMEHT, KOIJa OH cTaj JepiKareieM, 3Hal
WU MOT pa3yMHO 3HaTh O cllaue rpysa.
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Cmamoes 48
I'py3, ocmasuiuiica He cOaGHHBIM

1. JIJISI LeJaei HACTOSI e CTarbu Ipys3 CuuTacTcd ocrapinMcs He CHaHHBIM
TOJIBKO B TOM ClIy4dae, €CJIM IIOCJIC €Iro HpI/IGBITI/ISI B MECTO HAa3HaA4YCHMUS:

a) rpy30moJIydyaresih He NPUHUMAET cayy rpy3a COINIacHO HACTOsLIeH
[1aBe B TOT MOMEHT M B TOM MECTE, KOTOPBIE YKa3aHbI B CTarThe 43;

b) KOHTpOJHpYIOIIAsl CTOPOHA, JEPXKATENb, IPY300THPABUTEIb WK
JOKYMEHTAPHBIN IPY300TIIPaBUTENb He MOTYT OBITh HaliICHBI MIJIM HE JalOT Ie-
PEBO3UMKY HaUIeKANIUX UHCTPYKUUN COMIAcHO cTarbaM 45, 46 u 47;

C
CTBHHU C

COOTBETCTBHUH C 3aKOHOAATECIIHCTBOM HJIM HOPMATHBHBIMHK aKTaMd McCTa, B KO-
TOPOM 3anpamiuBacTCA caayda rpysa, uilu

€) TIpy3 HEe MOXET OBITh CJIaH MEPEBO3YUKOM 10 UHBIM IPUYUHAEM.

2. bes ymep0ba ans xkakux OBl TO HU OBIJIO MHBIX NMPaB, KOTOPEIMU MIEPEBO3-
YUK MOXET 00J1a/1aTh 110 OTHOLIEHUIO K IPYy300TNPABUTEII0, KOHTPOJUPYIOLIEH
CTOpPOHE WJIU TPYy30ITOJIydaTeN0, B CIydae, €CJIM rpy3 OCTAETCS HE CAAHHBIM,
HEPEBO3YNK MOKET IO PUCK U 3a CUET JuIla, UMEIINEro IpaBa Ha I'py3, NpH-
HUMAaTh Takue MEepbl B OTHOIIEHUH Ipy3a, KAKMEe MOTYT pasyMHO TpeboBarThcs
IpY CJIIOKUBIIUXCS 00CTOATENBCTBAX, B TOM YHCIIE!

a) IMOMCCTUTE I'Py3 HA CKJIa/g B Jr000M NpruemMJjiceMOM MCCTC,

b) pacnakoBaTh rpy3, €CliM OH YIIaKOBaH B KOHTEWHepHl WM TpamHc-
MOPTHLIE CPEACTBA, MU NPHUHATH JpPYyrMe MEpPbl B OTHOUICHUU TPy3a, B TOM
YyCJIE NEPEMECTUTD €T0; U

C) pacHopsIMTHCA O TPOJAAKe WIH YHHUTOXKEHHUU Tpy3a B COOTBETCT-
BAU C IPAKTUKOH MJIM 3aKOHOJAATEIbCTBOM WM HOPMATHBHBIMU aKTaMH TOTO
MecTa, TA¢ HaXOAUTCS rPy3 B JIAHHBIN MOMCHT.

3. IlepeBo3ynK MOKET BOCHOJB30BATHCA 3TUMM IIPaBaMU COIVIACHO MYHK-
Ty 2 HAcTOAIEH CTarbM TOJLKO HOCJE TOTO, KaK OH HAIPaBHJI pasyMHOE yBe-
HOMJIEHHME O NPEAIIoJaraéMplX Mepax COTIACHO IyHKTY 2 HACTOAMIeH CcTaThbu
JUIYY, YKa3aHHOMY B JOTOBOPHBIX YCJIOBUSIX B KauecTBE JHUIlA, KOTOPOE HEOO-
XOAUMO YBEJOMHUTH O NPUOBITUHN IPy3a B MECTO HA3HAYEHUS, CCIU TaKOE JIUIIO
yKa3aHo, a Talkoke OAHOMY U3 CIEAYIOIMX JHULl B MOPSAJKE UX IMEPECUUCITEHHUS:
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TPy 30I0NYYaTeI0, KOHTPOJIUPYIOIIEH CTOPOHE WM TPYy300THPABUTENIO, €CIH
TakMe JIUIlA U3BECTHBI [1EPEBO3UHUKY. '

4. Eciu rpy3 npojaercs B COOTBETCTBHM € MOAIYHKTOM (C) IIyHKTa 2 Ha-
CTOSIIIEH CTAaThU, MEPEBO3YUK YAEPKUBAET MOCTYIUICHUS OT IPOJAXKHU Ipys3a B
HHTEpecax JuIla, UMEIOIIEero mpasa Ha Ipy3, IpU YCJOBHM BBIUETA CYMMBI Ha
BO3MeEIICHUE JTIOOBIX PacX0J0B, TOHECEHHBIX MEPEBO3UYNKOM, U JIOOBIX APy THUX
CYMM, KOTOPBIE TIPUYUTAIOTCS MEPEBO3UUKY B CBS3HU C NIEPEBO3KON 3TOTO I'py3a.

5. [lepeBO34MK HE HECET OTBETCTBEHHOCTH 3a yTpATy WM IMOBPEKJEHUC
rpy3a B TEPHOJl BPpEMEHM, KOrma rpy3 OCTaerci HE CJIaHHBIM, COMIACHO Ha-
CTOSIIEd CcTaThe, €CJIM TOIBKO MCTEL HE JOKaXeT, 4TO Takas yTpara WiIH I10-
BpeKAeHNE MPOM3ONLIM B Pe3ysabTaTe HENPUHATUS MEPEBO3YUKOM PasyMHEIX
IIpY CIOKUBIIUXCSI OOCTOSATENBCTBAX MEP JUIS COXPAHEHHUS I'py3a U 4TO IIepe-
BO3UMK 3HAJ WJIH JIOJKEH OBLI 3HATH, YTO HEMPUHITHE UM TaKMX MEp IIOBJICYET
3a co00H yTpaTy Wian MOBpEXKJeHNne Ipy3a.

Cmamuos 49
Yoepowcanue epy3za

Huuto B Hacrtosmeidl KoHBeHIMH He 3aTparuBaeT HpaBO IEpeBO3UUKA
MM UCTIONHAOIIEH CTOPOHBI Ha yAEp)KaHue rpysa At 00eCIeYeHns BhIILIAThI
MPUYUTAIOMIUXCS CYMM, KOTOPOE€ MOXET OBITh MPEeAYyCMOTPEHO JNOTOBOPOM Tic-
PEBO3KH MJIM HPUMEHUMBIM IIPABOM.

I'maBa 10
IIpaBa KoHTpOJMPpYOIIEil CTOPOHBI

Cmames 50
Ocywecmenenue u 06vem npasa KOHMPONA HAO ePY30M

1. IIpaBo KOHTpOJA HAJ IPy30M MOXKET OCYUIECTBISTHCA TOJIHLKO KOHTPO-
JUPYIOWEN CTOPOHON U OTPAHUUYHUBACTCA:

a) IIpaBOM JaBartb WJIKW HU3MCHATHL WHCTPYKUHUH B OTHOUICHUHU TIpPy3a,
KOTOPLIC HE NPEACTABIAIOT co0olf u3MEeHCHHU JA0TOBOpa NMepecBO3KH;

b) mpaBoM MOJy4YEHHs rpy3a B 3alTAHUPOBAHHOM IOPTY 3axoja HIIH,
IIPU CYXOILyTHOH IiepeBO3Ke, B II0O0OM MECTe Ha MApIIPyTe CACNOBAHUS, U

C) [PaBOM 3aMEHSTbH I'Py30Ioaydares JIOOBIM APYTUM JUIOM, BKIIIO-
4ast KOHTPOJIUPYIOHIYIO CTOPOHY.

2. [IpaBo KOHTpPOJSt HAJ| TPY30M COXPAHACTCSA B TEUCHUE BCETO MEpUoJIa OT-
BCTCTBEHHOCTH IIE€PEBO34YMKaA, KaK IIPELyCMOTPEHO B cTaThe 12, U npexpaniaeT-
sl [0 UCTEYEHUH 3TOTO HEPUOJA.
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Cmamovsa 51
Hoenmugukayus konmpoaupyoujeii Cmoponsl U nepeoaid
npasa KOHMpOJs Hao 2py3om

l. 3a UCKIIOYEHHEM CJIyuacB, YKa3aHHBIX B MyHKTax 2, 3 u 4 Hacroslen
CcTaTbu:

a) TIpY30O0TIPABUTENL SABJSIETCS KOHTPOJIUPYIOUIEH CTOPOHOM, €Clu
TOJBKO TPY300TIPABUTEIIH MPU 3aKIIOUEHUN J0TOBOPa IEPEBO3KU He Ha3Hayda-
€T B KaYeCTBE KOHTPOJUPYIOIICH CTOPOHBI I'Py3010Jydaressd, JOKYMEHTapHOT0
I'PY300TIPaBUTENSI WK JIPYTroe JIULO;

b) KoHTpoJupylolas CTOPOHA BIpaBE Iepejarb MpaBO KOHTPOJS HaJ
rpy3oM jpyromy suiy. [lepejaua mpapa BCTYHAET B CHIY 110 OTHOLUCHHUIO K Tie-
pPEBO3UMKY I[OCJE TOrO, KaK CTOPOHA, liepenaroias npaBo, yBCAOMIACT €ro O
TakoW repejlaue U CTOPOHA, KOTOPOW IMepegaeTcs MpaBo, CTAHOBUTCS KOHTPO-
JUPYIOIIEN CTOPOHOU; U

C) KOHTPOJHUpYIOIIas CTOPOHA HAJIEKamUM 00pa3oM UAEHTUUIUPY-
eT cebs MpU OCYUIECTBICHUM CBOErO IIpaBa KOHTPOJIA Hall TPy 30M.

2. Ecaun BeiiaH HEOOOPOTHBIM TPAHCITOPTHBIH JOKYMEHT, B KOTOPOM Y Ka3bl-
BaeTCs, YTO OH JOJKEH OBITh MepejlaH JIst cHady rpysa:

a) Tpy300THpaBUTENb ABIAETCS KOHTPOJHUPYIOIIEH CTOPOHOH U MOKET
Iepefars IpaBo KOHTPOJS HaJ I'Py30M [IOMMEHOBAHHOMY B TPAHCIOPTHOM JIO-
KyMEHTE I'py30M0Jyyareo NOCPEJACTBOM [epeaadyyl TakOMy JIUIY TPaHCHIOPT-
HOro JOKyMeHTa 6e3 uHIoccaMeHTa. B ciayyae Beigaud 0oJsiee ueM OJJHOI'O OpHU-
ruHana JOKyYMEHTa Ul OCYIIECTBICHUS Mepefadn npaBa KOHTPOJISI Hal I'Py30M
1epeaarTcsl BCe OPUTUHANBI; U

b) 18 ocyuiecTBICHMS CBOEro Mpaba KOHTPOJS Hal IPy30oM KOHTPO-
JUpYIOLas CTOPOHA IPEJBLSBISET TPAHCHOPTHBIA JOKYMEHT WM HaJJISKalluM
obOpazoM uaeHruduiupyer ceds. B ciyuae Brigaun Gojiee 4eM OJHOTO OPUTH-
HaJla JOKyMeHTa NPEeAbABISAIOTCS BCE OPUTUHANEI, a €CJIM STOT0 HE CJIeJIaHOo, TO
[IpaBO KOHTPOJIS HaJ I'Py30M HE MOXET OBITH OCYIIECTBIEHO.

3. Ecan BbJJaH 00OPOTHBINA TPAHCTIOPTHEBIN JOKYMEHT:

a) Jep)Kkarelib WJIH, B ClIydae BBLAaUM OOJiee UeM OJHOTO OpHUruHaa
00OPOTHOrO TPAaHCIIOPTHOTO JOKYMEHTA, JAePXKaTeb BCEX OPUTHHAIOB ABISICT-
CsI KOHTPOJHUPYIOILIEN CTOPOHOM;

b) Inepxxarens MOXeT mepeaTh TPABO KOHTPOJS HaJ| TPY3OM IMyTeM
nepefadu o60POTHOTO TPAHCIIOPTHOIO JOKYMEHTA APYTrOMY JIMIY B COOTBETCT-
BUHU cO cTarbeid 57. B ciayuae BbIOauu 0OoJjiee 4yeM OJJHOTO OpHUTHHANa TaKOTo
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JOKYMCHTAa IJ51 OCYIMECTBICHUA IEepelaul npaBa KOHTPOJS HAl I'PY30M TAaKOMY
JUNy nepearoTcs BCEC OpUrnHalibl; U

C) JUIsS OCYIISCTBICHHUS MpaBa KOHTPOIS HaJ TIPy30M Jepixarelb
MpeabABIACT OOOPOTHBIM TPAHCHOPTHBIH MOKYMEHT HEPEBO3YMKY, M, €CIHU
JepykarelieM SBJSCTCS OJHO W3 JIUIl, YKa3aHHBIX B NOAIYHKTE (a)(1) myHkra 10
cTarhu 1, Aepykarelb HamIexKamuM obpasoM uaeHTuuuupyer ceds. B ciayuae
BBIJ1ay OoJiee OJHOTO0 OpUTMHANA JOKYMEHTA NMPEAbABISAIOTCS BCE OPUTHHAIEL,
a ecjid JTOTO HE CJENaHO, TO MPAaBO KOHTPOJA HajJ TPYy30M HE MOMKET OBITh
OCYIIECTBIEHO.

4. Ecnu Beijana o60poTHAs TPaHCIIOPTHAA 3JIEKTPOHHAS 3aITUCh:

a) JaeprKarelib SIBJSICTC KOHTPONUPYIOIIEH CTOPOHOM;
b) nmepskarelb MOXKET IepelarTh IpaBo KOHTPOJA Hal IPy30M JApyroMy
iy ImyTeM mepeaatiun o0OpOTHOW TPaHCIOPTHOW 37EKTPOHHON 3aiucu B CO-
OTBETCTBUU C TIPOLIEYpaMU, YKa3aHHBIMY B IIYHKTE 1 cTaTbu 9; u

C) Ui OCYINECTBJCHUS MpaBa KOHTPOJS HAA IPYy30M JIep)KaTellb T0Ka-
3BIBAET B COOTBETCTBHWHU C IPOIeAYypaMH, YKa3aHHBIMU B NMyHKTEe 1| craren 9,
YTO OH SIBJISIETCS JEPKATEIIEM.

Cmamovs 52
Beinonnenue uncmpykyuil nepeso3zuukom

1. C yderoM NONOKEHUH NMYHKTOB 2 W 3 HACTOALIEH CTAaThu NMEPEBO3UYUK
BBIHIOJIHAET HHCTPYKIIMHY, YKa3aHHbIe B cTarhe 50, ecu:

a) JULO, JAKIEe TaKue MHCTPYKUHH, BIPABE OCYLIECTBISATH MPaBO
KOHTPOJsl HaJ TPY30M;

b) TaKUE UHCTPYKLHU MOTYT OBITH Pa3yMHO BBITIOJIHEHBI B COOTBET-
CTBHMM C UX YCIOBHUSMM B TOT MOMEHT, KOTZa OHU NOCTYNAIOT K IIEPEBO3UUKY; U

c) TaKue MHCTPYKLUHUHU He OyAyT NPUBOJUTEH K HApPYIIEHUIO OOBITHEIX
ollepaluil IepeBO3UMKa, BKJIOYAs €r0 HPaKTUKY Cllauu rpysa.

2. B nmroboM ciydae KOHTpONHpPYIOLIas CTOPOHA BO3MEIIAET MEPEBO3UMKY
JA100bIe pasyMHBIE JIOMOJHHUTENBHBIE PAaCXOAbl, KOTOPbIE MEPEBO3UYUK MOMKET
IIOHECTH, U rapaHTUpPyeT MEePEBO3YMKY BO3MEIIEHUE MOTEpPb WM yiiepda, Ko-
TOpBI€ NIEPEBO3UYUK MOXKET ITOHECTHU B pe3yJibTare 3a00TJUBOTO BBHITIOJTHECHUS UM
M060M MHCTPYKIUHU B COOTBETCTBUU C HACTOSINEN cTarbeil, BKIOYas KOMIICH-
CalMIo, KOTOPYIO IEPEBO3UMK MOYKET 0Ka3arhCs OOsI3aHHBIM BBITLIIATUTH 34 yT-
pary MU IMOBPEXJEHUE MMEPEBO3ZUMOT0 UM JIPyTroTo rpysa.
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3. [TepeBO3UKK BIIpaBe MOJYUYUTh OT KOHTPOJIUPYIONIEH CTOPOHBI oOecme-
YyeHH€e B OTHOLIEHHUH CYMMBI JIOTIOJHUTEBHBIX PacXoJ0B, MOTeph WK yiuepoa,
KOTOPBIC, KAK Pa3yMHO OXHJIAET MEPEBO3YHUK, BOZHUKHYT B CBSI3H C BBIIIOJIHE-
HUeM Kakoi-mnbo MHCTPYKIHHM B COOTBETCTBHMU C Hacrosinell crarbeid. Ilepe-
BO3UYMK MOYKET OTKa3aTh B BBIMOAHEHUU MHCTPYKIUM, eCiIM Takoe oOecIeyenme
He Oy/leT MpeaoCcTaBIeHo.

4. OTBETCTBECHHOCTD MEPEBO3UMKA 32 YTpATy WU IMOBPEXKIEHUE IPy3a, UK
3a/IEPKKY B €ro cjlaue B pe3ysibTare HEBBIMOJIHEHUSA UM UHCTPYKUHMH KOHTPO-
JUPYIOIIel CTOPOHB! B HapyLIeHHe ero 00s3aTesIbCTBA B COOTBETCTBUY € Ty HK-
TOM | HACTOSANIEH CTATHU PEryJIUpyeTCs MOJMKEHUIMU cTatel 17-23, a pasmep
BO3MCINEHHS, TOJUIeKAEro BHITIATE MEPEBO3UMKOM, — IMOJIOKEHUAMU CTa-
Teit 59-61.

Cmamesa 53
I'py3, cuumarowutica cOGHHLIM

I'py3, KOTOpHIH caaeTcsl COMIaCHO MHCTPYKIIMH B COOTBETCTBUU C ITYHK-
ToM 1 cTareu 52, cyuTaeTcss CAaHHBIM B MECTE HAa3HAUYCHUS, U B OTHOIICHUU
TAKOro rpysa MPHUMEHSIIOTCS NHOJOKEHHS TJaBbl 9, Kacarouipecs Takod c¢aadu

rpy3a.

Cmamova 54
Hsmenenusn 6 002080pe nepeso3Ku

l. KonTposnupyroniass cTOpOHa SBJISETCS €AMHCTBEHHBIM JIUIOM, KOTOpOE
MOXKET JOTOBAPUBATHCS C MEPEBO3ZUUKOM 00 WHBIX U3MEHEHUSX B JOFOBOPE Te-
pPEBO3KM, 4eM H3MEHEHUs, yKa3aHHble B noamnmyHkrax (b) u (c) myHkra | cra-
61 50. '

2. M3MmeHeHus B 1OroBope NepeBo3Ku, B TOM YMCJ/I€ U3MEHCHUS, YKa3aHHBIC
B noanyHkrax (b) u (¢) nynkra | crarseu 50, uznaratotess B 0G0pOTHOM TpaHC-
[IOPTHOM JOKYMEHTE WJIU B HeoOOPOTHOM TPAHCIIOPTHOM JOKYMEHTE, Tpe-
OyromnieM nepenady, WM BKIIOYAIOTCS B 000POTHYIO TPAHCITOPTHYIO DJIEKTPOH-
HYIO 3aIlliCh, WU, HO NPOCKOe KOHTPOIUpYIomedt CTOPOHBI, YKAa3BIBAIOTCSA B
HeOOOPOTHOM TPAHCIOPTHOM JOKYMEHTE WM BKIOYAIOTCS B HEOOOPOTHYIO
TPAHCIIOPTHYIO JIEKTPOHHYIO 3aNuch. [1pyu U3I0KCHUH HIIA BKIIOYCHUN TAKHUX
U3MEHEHUH OHM IOAMUCKHIBAIOTCS B COOTBETCTBUM CO cTaTheil 38.

Cmamva 55
Ilpeoocmasnenue 0ONONIHUMENLHOU UHDOPMAYUL, UHCMPYKYUTL
' UnU OOKYMEHMO8 NepeBo3 UKy

1. KonTpomnupyromas cropona, mo npocpbe mepeBo3duKa HIM HCITOHSO-
el CTOPOHBI, CBOEBPEMEHHO IPEAOCTABISIET UHPOPMAIIUIO, MHCTPY KUK WU
JIOKYMEHTBI, Kacaloluecs Ipysa, KOTOpbIe eINe He IPEeIOCTAaBICHBI I'PYy300T-
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[paBUTCJIEM U HE SBIAKOTCI PasyMHO LOCTYNHBIMH IMCPCBO3YUKY W3 APYTIHX
HUCTOYHUKOB U B KOTOPBIX MEPCBO3UUK MOXKET PAa3yMHO HYXJAaThbCsl A BBIIIOJI-
HEHUS CBOUX 0043aTEIbCTR M0 AOTOBOPY HCPCBO3KU.

2. Ecnu nepeBo3uuK, NpeAIIpUHIB pasyMHBIC yCHUIIUs, HE B COCTOSHUM Hak-
TH KOHTPOJHUPYIOMIYIO CTOPOHY WM €CJIM KOHTPOJHUPYIOLiasi CTOpOHa HE B CO-
CTOSIHUM MPEAOCTABUTh HAJIEKAIIYI0 HHGOPMALHIO, HHCTPYKIHU WU JOKY-
MEHTBI TIePEBO3UMKY, TO WX TPEJOCTABIIET IPY300TIpaBUTENb. ECiiu nepeBos-
YUK, IPEINPUHSB pa3yMHBIC YCHIINS, HE B COCTOSHUYU HalWTU I'py300TIpaBUTE-
7S, TO TaKyo WHPOpMaIMIO, HHCTPYKIIMKA WM JOKYMEHTHI IIPELOCTaBIIET 10-
KyMEHTapHBIH I'py300THPABUTEIb. '

Cmamoesa 56
H3menenue no oocosopenHocmu

CTOpOHBI JIOTOBOpA TMEPEBO3KH MOIYT H3MEHATH AEHCTBUE IOIIYHK-
toB (b) u (¢) nyukra 1 crareu 50, nyukra 2 crareu 50 u crarbu 52. CTOPOHEI
MOLYT TaK)X€ OTPAaHHUYMBATH WJIM HUCKJIIOYATh BO3MOXKHOCTBH IMEpelavyu IipaBa
KOHTPOJISI HaJ TPY30M, yKazaHHOU B nojamnyHkre (b) myHkra | crateu 51.

InaBa 11
Ilepenaya npas

Cmames 57
Cnyuau, koeoa obopommbvlii mpaHcnOPMHbuIti OOKYMeHm Ulu
000POMHAS MPAHCNOPMHAA NEeKMPOHHAL 3ANUCH 8blOAHDI

1. Ecau BbIIaH OOOpPOTHBIM TPaHCIOPTHBIM JOKYMEHT, Jep)KaTelb MOMKET
nepenars Ipasa, 3aKpeIIEHHbIE B 3TOM JOKYMEHTE, YyTEM €ro mepeadu JIpy-
romMy JIAIY:

a) Ha OCHOBE HaJJIeKalllero WHAOCCAMEHTa — 00 TaKOMYy Jpyromy
nany, 1u60 B 0i1aHKOBOH dopme, €ClIU FOKYMEHT SBIACTCSA OPACPHBIM; HIIH

b) 0e3 uHAOCCAMEHTA, €CJH: 1) JIOKYMEHT SBJSETCS TOKYMEHTOM Ha
IPCALSIBUTENS MM JOKYMEHTOM ¢ OJIAaHKOBBIM MHJIOCCAMEHTOM; HIIM ii) TOKY-
MEHT BBILIAH INPUKA3y [OMMEHOBAHHOTO JIMMA U TIepefadya OCYH[eCTBISICTCS
MEXJy MEPBBIM AEPrKaTeJeM U TaKUM ITOMMEHOBAHHBIM JIMIIOM.

2. Ecnu BbigaHa 0o00pOTHAst TPAHCIIOPTHAS JMEKTPOHHAS 3alHCh, €€ JlepiKa-
TCJIb MOXKET MepedaTh NpaBa, 3aKpeIIeHHbIE B 3TON TPaHCIOPTHONW DIIEKTPOH-
HOHI 3amucH, HE3aBUCUMO OT TOIO, BBIJIaHA JIM OHA MPUKA3y WU IPUKA3y I10-
MMCHOBAHHOIO JIMLA, IIyTEM IIepeiaul TPAHCHOPTHOH 3JEKTPOHHOR 3anmucu B
COOTBETCTBUMU ¢ MPOUENYyPaAMU, YKA3aHHBIMU B IyHKTE 1 cTaTthu 9.
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Cmambs 58
OmeemcmeeHHOCMY Oepoicames

1. bes yiepba aist noa0KeHUN cTaTtby 55 gepixaresb, KOTOPHI He ABJISET-
Csl IPY300TIPABUTENEM U KOTOPBIM HE OCYIIECTBISET Kakoe-1ubo MpaBo B CO-
OTBETCTBUHU C JIOFOBOPOM TEPEBO3KH, HE NPUHUMAET Ha ceOsl HUKAKOH OTBET-
CTBEHHOCTH B COOTBETCTBUHU C JIOTOBOPOM IEPEBO3KM TONLKO Ha TOM OCHOBa-
HUM, UTO OH ABJIACTCS JICPIKaATEIEM.

2. JlepxaTesb, KOTOPBIM HE SBJISIETCA FPY300THPABUTEAEM U KOTOPEIM OCy-
HIECTBIACT KaKoe-JIuOO0 1IPaBO B COOTBETCTBUU C JOIOBOPOM IIEPEBO3KH, IPU-
HUMaeT Ha celOs MoOyI0 OTBETCTBEHHOCTH, BO3JaraéMylo Ha HETO JOrOBOPOM
NepeBO3KK, B TOW Mepe, B KAaKOH Takash OTBETCTBEHHOCTBH NPEAYCMOTpEHa B
00OpOTHOM TPAHCIOPTHOM JAOKYMEHTE HJIM O0OOPOTHON TPAaHCHOPTHOM! 3IIEK-
TPOHHO 3aMUCH MM BBITEKAET U3 HUX.

3. Jus nenet nynkros 1 u 2 wacrosmieil crathby JeplKaresb, KOTOPBEINA He
ABISETCS TI'PY300TIPABUTEIEM, HE OCYLIECTBIAET KaKoe-IuOO IpaBo B COOT-
BETCTBUH C JOTOBOPOM MEPEBO3KHU TOJBKO IIOTOMY, UTO OH:

a) JIOrOBapuBAaEeTCs C MEPEBO3YMKOM B COOTBETCTBUM €O cTarbei 10
3aMEHUTHL OOOPOTHBHIM TPAHCIOPTHEIM JOKYMEHT OOOPOTHON TPaHCIOPTHOM
DIEKTPOHHON 3aITMCHI0O WM 3aMEHUTH OOOPOTHYIO TPAHCIIOPTHYIO 3JEKTPOH-
HY10 3aich 00OPOTHBIM TPAHCIOPTHEIM JOKYMEHTOM; WJIH

b) mepenaeT cBOU mpaBa B COOTBETCTBUH CO cTaThel 57.

Tmasa 12
IpeneJibl 0OTBETCTBEHHOCTH

Cmamosa 59
[Ipeodenvr omeemcmeennocmu

1. C yueroMm nonoxeuuit cratem 60 w myHkta 1 craTem 61 OTBETCTBEH-
HOCTH IEPEBO3YNKA 32 HapylLIeHUs ero 00s3aTejbCcTB Mo HacTosuleit KonpeH-
UM orpaHuduBaeTcs 875 pacdeTHRIMU €NUHUIIAMU 32 MECTO WJIM JIPYTYIO €U~
HHLY OTTPY3KHU WM 3 pacyeTHBIMHU €JIMHUIIAMU 33 OJJUH KUJIorpaMMm Beca OpyT-
TO I'py3a, ABAAIOMIErOCs IPEIMETOM MCKA WM CHOpa, B 3aBUCHUMOCTH OT TOTO,
Kakas CyMMa BBILIE, 34 HUCKJIIOYCHHEM CIIydaeB, KOTJla CTOMMOCTh rpy3a ObLia
3asBJIEHA T'PY300THPABUTEJIEM U BKJIHOUEHA B JIOTOBOPHBIC YCJIOBUS WU KOTJa
[IEPEBO3YUK U TPY300TIPABUTENL COTIACOBAIM OONBIIYID CyMMY IO CpaBHe-
HUIO ¢ CYMMOU OTpaHWYE€HUs OTBETCTBEHHOCTH, YKa3aHHOU B HacTOSAIICH cTa-
ThE.

2. Ecnu rpys nepeBosuTrcs B WM Ha KOHTEHHEpe, MOAA0HE WIM MOTOOHOM
[IPUTOLHOM JUISl TPAHCHOPTUPOBKH NPUCIOCOOIECHUH, UCTIOIB3YEMOM JUIST 00b-
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eAUHEeHHs Tpy3a, Ju00 B MJIM Ha TPAHCIOPTHOM CpEJICTBE, TO MeCTa WIH €U~
HUIBI OTTPY3KHU, TTEPCUUCICHHEIC B JJOTOBOPHBIX YCIOBUAX KaK yIAaKOBaHHBIE B
WM Ha TAKOM MPUCHOCOOJCHUW [/ TPAHCHOPTHPOBKU WA TPAHCIOPTHOM
CPEeICTBE, PACCMATPUBAIOTCS KaK MECTa MU €JMHUIIB OTIPY3KHU. B oTrcyTcTRUE
TAKOro MepeyHs I'Py3bl B HJIM HA TAKOM MPUCIOCOOIIEHUHU JUISl TPAHCIIOPTUPOB-
K¥ WJIM TPAHCIIOPTHOM CPEJICTBE paccMaTpUBAIOTCH KaK OAHA €IUHULIA OTIPY3-
KH.

3. Pacuernas enwHuIa, yIloMAHaeMas B HaCTOSLIEH CTaTbe, ABIACTCS €LK-
HULEH «ClienuaZbHOro rnpaBa 3aUMCTBOBAHHSI», KaK OHa ompexeiena Mexy-
HApOJIHBIM BaJtOTHBIM (ongoM. CyMMBI, YKa3aHHBIE B HAacTOsALIER cTarke, Ie-
PEBOASATCS B HAIMOHAIBHYIO BAJIOTYy TOCYJApCTBa B COOTBETCTBUM CO CTOMMO-
CTBIO DTOW BANIOTHI Ha ATy CcyneOHOro uian apOUTPaKHOTO PELIEHUA WJIM Ha
JlaTy, COIIacOBaHHYIO cTopoHamMu. CTOUMOCTH B €AMHHIAX «CIIENUAIBHOIO
mpaBa 3aluMCTBOBAHUS) HAIMOHAILHONW BaMIOTH J[OroBapMBAIOUIETOCA FOCY-
JapcTBa, KOTOPOE ABIAETCS UneHoM MekyHapoqHoro BaJIOTHOrO Gonua, uc-
YUCASACTCS B COOTBETCTBHH C METOAOM OIpEJICICHUS] CTOUMOCTH, HpPUMEHsIE-
MBIM MeXayHapO/IHBIM BaTIOTHBIM (QOHJOM Ha COOTBETCTBYIOUIYIO HATy I
ero coOCTBeHHBIX oneparuil u pacueroB. CTOUMOCTh B €AMHULAX «CHELHAIb-
HOTO MpaBa 3aMMCTBOBAHUSY» HaIMOHAJBHOW BaiOTHl JloTOBapuBaroIerocs
 TOCyJapcTBa, KOTOpOE He ABJNAETCH wWieHOM MeXayHapogHOTro BaIIOTHOTO
GoHma, UCUUCIAETCS CITOCOOOM, YCTAHOBJIEHHBIM DTUM TOCY1apCTBOM.

Cmamss 60
Ilpedenvr omeemcmeeHHOCU 30 NOMEPIO,
APUYUHEHHYIO 3A0€PIHCKOU

C yueroMm myHKTa 2 crarsu 61 pasmep KOMMEHCAlMU 33 yTpaTry WX Ho-
BpEXAECHUE TPY3a, 00YCIOBICHHBIE 3aep)KKOH, MCUUCIACTCS B COOTBETCTBUU
CO cTrarbei 22, 1 OTBETCTBEHHOCTh 33 DKOHOMHUYECKUE HOTEPH, NPUINHEHHEBIE
3aIepIKKOM, OrpaHUYUBACTCA CYMMOMN, 3KBUBUICHTHOH 2,5-KpaTHOMY pasMmepy
dpaxra, noamexaliero ymiare B OTHOWIGHHM 3aJIepXKAHHOrO Crauei rpysa.
OO6wmuii pazmMep CyMMBI, IOJJIexkKallel ynjaare COriiacHO HaCTOSINICH CTAaTbe W
nyHkry 1 crareu 59, He MOXKeT mpeBBIIIaTh Mpejiesi, KOTOphli OB OBl yCTa-
HOBJIEH COTVIACHO IYHKTY 1 ctarepu 59 B OTHONIEHWU MOJHOMW yTPATHl COOTBET-
CTBYIOILETO I'PY3a.

Cmames 61
Ympama npasa na oepanuvernue omeemcmeenHocmu

1. Hu nepeBo3uuk, HU nM000€ U3 JHUI, YKAa3aHHBIX B cTarhe 18, He mMmeer
IIpaBa Ha OrpaHUYEHHE OTBETCTBEHHOCTH, KaK 3TO IPEJyCMOTPEHO B cTaThe 59
WM KaK 3TO MPELYCMOTPEHO B TOTOBOPE MEPEBO3KU, €C/IN HCTEIl JIOKAKET, YTO
ylepO, NPUYUHEHHBIH B pe3yibTaTe HapylleHUs 00513aTelibCTBa MepeBO3UUKa
no Hacrosmeidt KoHpeHIUM MOKeT OBITH OTHECEH Ha CUET JIMYHOTO JAeHCTBUS
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NN 6€3HGﬁCTBHH nHua, OPETCHAYIOWECTO Ha IIpaBO OrpaHUYHUThH OTBCTCTBCH-
HOCTh, COBCPIICHHOIO ¢ HAMECPCHUECM HPUYUHUTDL TakoH ymep6, Uiy BCJICACT-
BHUC Fp}/60171 HCOCTOPOXKHOCTH U C MOHUMaHUCM BCPOATHOCTU BO3IHUKHOBCHUA

Takoro yuepoa.

2. Hwu nepeposuuk, up moboe M3 JIMI, YKa3aHHBIX B crarhe 18, He uMeer
IpaBa Ha OIpPaHUYEHHE OTBETCTBEHHOCTH, KaK 3TC MPEIAYyCMOTPEHO B CTa-
The 60, ecau UCTEll JOKAXKET, YTO 3aJepKKa B cjade I'py3a BbI3BaHA JIMYHEBIM
JeificTBreM WM Oe3neiCTBHEM JIMila, IPETEHAYIOWIErO Ha IpaBo OrPaHUYNTH
OTBETCTBEHHOCTD, COBEPIICHHBEIM C HaMepeHHWeM IIPUYUMHUTL Takod yiepO
BCJIEICTBUE 3aJ€PKKU UM BCIEACTBUE I'pyOoif HEOCTOPOKHOCTHA U € IIOHUMA-
HUEM BEPOSITHOCTU BO3SHUKHOBEHUS Takoro yuiepoa. '

Tiasa 13
Cpok as npeaAbsiBJIEHUs UCKA

Cmames 62
Hcerkoesaa oasnocmu

1. Huxkakoe cymneb6HOe uau apOuTpakHoe pa3OuparensCTBO B OTHOLIEHUU
HCKOB MJIH CIIOPOB, BOSHHKAIOUWINX M3 HAPYIIEHHs KAKOTO-1H00 0013aTe/bCTBa
1o Hacrosied KoHBeHLMH, He MOXKEeT OBITH BO30YKAEHO MOCJEe HCTEUEHUS
JIBY XTOJUYHOTO CPOKa.

2. Cpox, ykazaHHBIM B HyHKTE | HacTosIell cTaTbd, HAQUUHAETCS B JE€Hb, B
KOTOpBIM HNEPEBO3YMUK CHaJ IPy3, UM, B cilydae, KOorja rpy3 He OBLI claH UiIu
Oblia cHaHa TOJABKO YacTh I'Py3a, B MOCICIHMI JIeHb, B KOTOPBI I'Py3 JODKEH
OBl OBITE clad. [leHb, B KOTOPHIH HAYWHAETCS 3TOT CPOK, B HETO HE BKJIIOYACT-
c4.

3. Hes3upas Ha ucTeyeHue cpoka, yCTAHOBJIEHHOTO B MyHKTE | HacTosIei
CTaThby, OJHA U3 CTOPOH MOXET HCIIOJIB30BAaTh CBOE TpeOoBaHUE B IMOPSAKE
BO3pa’kKeHMA WM JJid LEJIM B3auMo3ayeTa MPOTUB JI000ro TpeboBaHus, mpeib-
ABJIEHHOT'O JPYTrOU CTOPOHOM.

Cmamos 63
IIpoonenue cpoka 0na npedvaeieHUs ucka

Cpoxk, npenycMOTpeHHBIH B cTaThe 62, HE MOAJICIKUT HPHOCTAHOBICHUIO
UM IPEPLIBAHUIO, HO JIMILIO, KOTOPOMY IPEABSIBICH UCK, MOXKET B 060e Bpe-
MsI B TEUEHME DTOr0 CPOKA HPOIJIUTH 3TOT CPOK MYTEM 3asIBIEHUS, CJCIaHHOTrO
UCTIY. DTOT CPOK MOXET OBITH Jaliee MPOMJIEH IyTeM APYroro 3asBICHUS WK
3asABJICHUM.
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Cmamuvsa 64
Hck o 6o3mewyenuu

HMck 0 BO3BMEUICHUHM MOXKET OBITH NpCABABIICH KakKuM-J1u00 JUIIOM, IIpH-
3HAHHBIM OTBCTCTBCHHLBIM, MO HCTCUCHHMH CpOKa, MNpPeayCMOTPCHHOI0 B CTa-
ThC 62, €CJIM NCK O BO3MEIICHUHU MPCABABIACTCA B TCUCHUC 0oJiee 1MO3/HETO U3
CICAYIOIMUX CPOKOB!

a) B TCYCHHUC CPOKa, NOIIYCKAacMOro NpuMCHUMBIM ITPABOM I'OCyapcCT-
Bd, B KOTOPpOM B036y)KIIa€TC$I p336I/IpaT€J'IBCTBO; njin

b) B TeueHHME AEBAHOCTA JHEU, HAUMHAS CO JIHA, KOTJ(a JUI0, IPEbsIB-
JAI0IIee UCK O BO3MEINEHUH, INOO OIIaTUIo TpeboBaHue, 1ubo nonytmno To-

BECTKY O BOSO}/)I(I(eHI/II/l IpoUu3BOACTBA IMIPOTHUB HCIrO CaMoOr0,
TOTO, 94TO MPOU30LIJO PAHbHIC.
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CmAambi 0J
Heku 6 omHouwenuu auya, u0eHmu@puyupo8aHHo20
6 Kawecmee nepeso3yurd

Hck B oTHOmeHnu ¢ppaxropareis mo 6epOoyT-yaprepy UM JIULE, UJICH-
TA(PUUMPOBAHHOTO B KayeCTBE I[EPEBO3YMKA COIVIACHO NYHKTY 2 crarsu 37,
MOXKET OBITH MPEIbsABIEH I0CJIE UCTEYEHUS CPOKa, NPENYCMOTPEHHOIO B CTa-
Tbe 62, eclu TakoW MCK NpebsABISETCS B TeueHUe OoJiee IMO3MAHEro U3 clie-
AYIOIAX CPOKOB: '

a) B TEYEHUE CPOKa, JOIMYyCKaeMOro NPUMEHUMBIM [IPaBOM TOCyAapcT-
Ba, B KOTOPOM B0O30yxKJjaeTcs pa3dupareabcTBO; UITH

b) B Teuenume JeBsIHOCTA AHEH, HAUMHASA CO JIHA, KOIJA IEPEBO3UHK
OBUT MIEHTUQUIMPOBAH WU KOTJA 3apeTUCTPUPOBAHHbIN Biiasenel] uin dhpax-
TOBATeNb 110 OepOoyT-yapTepy OMPOBEPT MPE3YMINIUIO TOTO, YTO OH SABISCTCS
[IEPEBO3YUKOM, COIVIACHO ITYHKTY 2 cTaThu 37.

I'nasa 14
IOpucaukuns

Cmames 66
Hcku 6 omuouweHuy nepeso3uurda

Ecnu TONbKO JOTOBOP HEPEBO3KU HE COAEPIKUT corameHue o6 HCKIIO-
YUTEALHOM BBIOOpE Cylna, KOTOPOE COOTBETCTBYET CTaThe 67 Wik 72, UCTEl
MMECT IIPaBo BO30YKIaTh CyaeOHOE MPOU3BOACTRO B COOTBETCTBUM C HACTOS-
uieil KonBeHIUEH B OTHOIICHUHM TI€PEBO3YUKA!
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a) B KOMIIETCHTHOM CYyJi€, B lpenenax HNpPUCIUKINUU KOTOPOIro HaXo-
JATCA OJHO U3 CJHCAYIOMUX MCCT!

1)  JIOMUIMJIb IIEPEBO3UNKA;
il) MecCTO MoJyYeHUs rpy3a, COMIACOBAHHOE B JOIOBOPE NMEPEBO3KU;
iii) MecTO ¢Jlauu rpy3a, CONIaCOBAHHOE B JIOTOBOpPE MEPCBO3KHU; HJIU

iv) TmopT, B KOTOPOM Trpy3 HEPBOHAYAJBHO TIPY3UTCS Ha CYAHO, WU
OPT, B KOTOPOM I'DY3 OKOHYATEABHO BBIIPYKAETCA U3 CYJ/IHA; WK

b) B KOMIIETEHTHOM Cy/€ UM CYAax, ONPEAECICHHBIX 110 CONIAIEHHIO
MEXTy IPY300TIIPABUTENIEM M MEePEeBO3UMKOM I Lejiell NPUHATHSA peleHU
[0 UCKaM B OTHONICHWHU MEPEBO3YMKa, KOTOPHIE MOIYT BO3HUKHYTBH COIJIACHO
Hacrosmeit Konpennuu.

Cmamos 67
Coenauenus o evibope cyoa

1. IOpucaukiust cyna, BEIOpaHHOTO B COOTBETCTBUM ¢ NOAIYHKTOM (b) cTa-
TBU 66, ABISIETCS UCKIIOUUTEIHHONU B OTHOHICHUU CHOPOB MEXKIY CTOPOHAMHU
JOTOBOpA TOJBKO B TOM ClIydae, €CJM CTOPOHBI JIOCTUTalOT CcOrjameHus o0
3TOM U €CJIM MPEefOCTaBIIIoLIee IOPUCIUKIUIO COTTIalieHUE!

a) COZEPKUTCSH B JOroBope 00 OpraHu3alluy MEepeBO30K, B KOTOPOM
IPSAMO YKa3aHbl HAUMEHOBAHUS ¥ apeca CTOPOH U KOTOpHIi 0o 1) 3aKII0UeH
Ha UHJUBUAYAIBHONH OCHOBE, JU0O ii) COMEPIKUT UYETKOE 3asBJIEHNE O CYyLIECT-
BOBAaHHUM COINALICHUS 00 MCKJIIOUUTEILHOM BBEIOODE CyjJa U yKa3bIBaeT Ha pas-
JeJBl joropopa 00 opraHu3aluy IepeBO30K, cojepiKalue Takoe colailleHue,;
7

b) sAcHO ykasblBaeT Ha CyAbl ofgHOro u3 JloroBapuBarommxcs rocy-
JapCTB WJIM Ha OJUH WJIH HECKOJIbKO KOHKPETHHIX CYJ[OB OJHOTO u3 JloroBapu-
BAIOIUXCA TOCYNapCTB.

2. JIuno, He ABAArOMEECS CTOPOHON JIOTOBOpa 00 Opranu3aiuu MepeBo3okK,
CBA3AHO COIVIAlICHUEM 00 UCKJIIOYUTEIBHOM BHIOOpE Cyaa, 3aKIIOUYSHHBIM B
COOTBETCTBUHU C HYHKTOM | HacTosel cTaTbu, TOIHKO B TOM cilyyuae, eCiu:

a) - CyJ HaxoJWUTCS B OJHOM M3 MECT, yKa3aHHEIX B ITOJIIIYHKTE (a) cTa-
ThU 66;

b) Takoe corameHue COAEPKUTCS B TPAHCIOPTHOM JOKYMCHTE WM
TPAHCIIOPTHOW 3JIEKTPOHHON 3aIUCH; '



C) JaHHOMY JIMIY CBOCBPCMECHHO HAllpaBJIAETCA HAJICKAINCC YBCIOM-
JICHHC O CYIC, B KOTOPOM IOJDKCH HPCABABIATHCHA UCK, U O TOM, 9TO OpUCINK-
U 0TOTI0 Cyaa sABIIACTCA I/ICKHIO‘II/ITGHBHOI;'I; 441

d) npaBo CyJa, paccMarpuBaromcro UCK, MpusHacT, 4To AaHHOC JIMIO
MOXKeT OBITH CBSI3AHO corjlameHueM 00 HCKIIOUHTEIBHOM BBI60pC cvaa.

Cmamuvs 68
Hcku 6 omHoueHUU MOPCKOU UCNONIHAIOUjetl CMOPOHbI

Hcren uMeeT npaso Bo30yxaarh cynebHOe pazbUpaTelLeTBO B COOTBET-
ctBum ¢ Hacrtosmell KonpeHiued B OTHOIMIEHUA MOPCKOW MCHOJHAIOMEH CTO-
POHBI B KOMIIETCHTHOM CYyJ€, B Ipejieiax IOPUCAUKIAN KOTOPOr0 HaXOIUTCH
OTHO U3 CAEAYIOUIUX MECT:

a)  JOMULMIb MOPCKOM MCIOJMHSIOLIEH CTOPOHBI; UITH

b) mopT, B KOTOPOM MOpCKas UCHOJHAIONIas CTOPOHA IOJydYaeT Ipys,
WY TOPT, B KOTOPOM TIPy3 CHAeTCs MOPCKOW HUCHOJHSIOWEH CTOPOHOH, MM
IIOPT, B KOTOPOM MOpPCKas HCIOJIHAIOIAsS CTOPOHA OCYIUECTBIISAET CBOU JCHCT-
BUSI B OTHOHICHWU TPy 3a.

Cmamuos 69
Omcymcmeue 00ONOIHUMENbHBIX OCHOBAHUU ONA IOPUCOUKYUU

C yuerom crareit 71 m 72 nukakoe cynebGHoe pazdbuparesbCcTBO B COOT-
BETCTBUHU ¢ HacroAleld KoHBeHIMEH B OTHONIEHNH NEPEBO3YUKA UM MOPCKOH
HCIIOJIHAIOIIEH CTOPOHBI HE MOXKET ObITh BO30YX/IEHO B Cyle, HE YKa3aHHOM
CcoriacHo crarbe 66 uinu 68.

Cmamues 70
Apecm u mepul npedeapumensvHo2o unu 0becnevumenrbHO20 Xapaxkmepa

Huuto B Hactosmedt KoHBeHIIMM He 3aTparupaeTr IOPUCAMKIUIO B OTHO-
IICHAM MEDP HpeIBapUTEIBHOIO UM OOECHEUUTENLHOTO XapaKTepa, BKJIroYas
apect. Cya B rocyJapcTse, B KOTOpOM Obla IpUHSTA Mepa MPeaABapUTEILHOTO
i 00eCHEeYUTEIBHOrO XapakTepa, He o0safacT HpUCAUKIIUEH I BhIHECE-
HUSL PELIEHUS M0 CYUIECTBY Jiesa, €CIU TOJILKO:

a) TpeOOBaHUS HACTOSILEH IMIABEI HE BLIITOIHSIOTCS, UIN

b) kakas-1u60 MeXJIyHapoaHAs KOHBEHIUs, KOTOpas NPUMEHSIETCS B
JJAHHOM rOCYJIapCTBE, HE MPEly CMaTPUBAET 3TOTO.
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Cmamvsa 71
ObveouneHue u NepeHoc UCKOE

l. 3a UCKIIOUECHUEM CJIyyacB, KOTJa MMEETCs COoIvallleHue 00 MCKIIH0YH-
TEJIHHOM BBIOOpPE CyJZia, KOTOPOE SABJISCTCS 00S3aTeNbHBIM COIVIACHO cTaTbe 67
uin 72, eCU ONWH WCK MPEABIBIsAEeTCS B OTHOHIEHUHU KaK IEepEeBO3YNKa, TaK U
MOPCKOH UCITOJHSIOIIEH CTOPOHBI B CBA3H C OXHUM U TeM K& COOBITUEM, TO Ta-
KOW MCK MOXKET OBITH MPeNbSBICH TOJILKO B Cyje, YKa3aHHOM COITIacCHO 00euM
cTaThaM 66 u 68. I[Ipu OTCYTCTBUM TAKOT'O CyHa TaKOW MCK MOXKET OBITH IIPE/b-
SIBIICH B CyJ€, YKa3aHHOM COIMIacHO mojnyHKry (b) crareu 68, eciin Takow cyn
UMEETCS.

2. 3a HCKJIIOUEHHEM CIllydaeB, KOTJla UMeEeTCs coIvlalmeHue 00 MCKIIOYH-
TeJILHOM BBIGOpE CyAa, KOTOPOE SBJISCTCS 00sI3aTeIbHBIM COTIIACHO cTaTrhe 67
uiu 72, MepPeBO3UYUK WM MOPCKAsl HUCIOJHSIOMAs CTOPOHA, NPEeNbABISIONIHE
UCK, KOTOPBIM MMeEeT CBOEH Ie/blo 3asBiIeHuEe 00 OTCYTCTBHM OTBETCTBEHHO-
CTH, WU 000U JPyro HCK, MO0 KOTOPOMY Kakoe-audo JULO JIHIIAJIOCH OB
fipaBa Ha BBIOODP cyZa B COOTBETCTBUM €O cTarkei 66 nnm 68, JOMKHEI, IO
npockOe OTBETUYMKA, OTO3BATh CBOI MCK MOCIIE TOTO, KAK OTBETUHK BHIOpAN Cyl,
YKa3aHHBIA COTJIAaCHO cTarhe 66 uiu 68, B 3aBUCUMOCTHU OT TOTO, Kakas U3 HUX
ABJIAETCS NPUMEHUMOMN, B KOTOPOM MCK MOXKET OBITh BHOBL MPEBSIBIIEH.

Cmamues 72
Coenauierue nocie 803HUKHOBEHUA CNOPA U IOPUCOUKYUS
6 cayuae sS6KU OMEemuuKd

1. Ilociie BO3HUKHOBEHUS CIIopa CTOPOHLI CIiopa MOTYT HOIOBOPHUTLBCA O
CIro paspCUICHUN B TI000M KOMIIETEHTHOM CyAac.

2. KoMIteTeHTHBIH Cy/l, B KOTOpPBIM SBISIETCS OTBETUYHMK O€3 OcCHapuBaHUS
IOPUCAUKLIMN B COOTBETCTBUH C MPaBUIIAMHU 3TOTO cyia, 001a/1aeT I0pUCAUKIIU-
€l B OTHOUIEHUH 3THUX CTOPOH.

Cmamuvsa 73
Ilpuznanue u npusedeHue 6 UCNOJIHEHUE

1. Penrenue, BEIHECEHHOE CYIIOM, 00JIaalOIUM IOPUCIUKIIUEH B COOTBET-
cTBMM ¢ HacroAwmed Konpennuel, B ogHoM JloroBapuBaroieMcs rocyiapcTse,
MOAJICIKUT MPU3HAHUIO U INPUBCIACHUIO B UCHOJIHEHUE B Jipyrom Jloroapu-
BAIOIIEMCsl TOCYapCTBE B COOTBETCTBUM C IIPABOM Takoro apyroro Jloropapu-
BalOW[Erocss rocy1apcTna, eciad o0a rocyapcTsa caeiaiu 3asgBlIeHHEe B COOT-
BETCTBHU CcO cTarbeil 74.

2. CYJI MOXET OTKa3aTh B MPU3HAHUN U MPHUBCACHUMN B HUCIIOJIHCHHC HA OC-
HOBaHUAX [JIf OTKasa B NPUSHAHMHK M IIPUBECACHUM B HMCIIOJIHCHUEC, KOTOPHIC
HAOITYCKAroTCsH IIpaBOM HJaHHOIO CyJa.
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3. Hacrosias riasa He 3aTparuBaeT MPUMCHEHUS NPaBUI Kakod-nubo pe-
rUOHANBHON OpraHu3allMd JKOHOMHYECKON WHTErpanuu, Kotopas sBJIseTcs
y4yacTHMKOM Hactosmed KoHBeHLHMH, B TOM, YTO KacaeTcs [IPU3HAHUS HIH
MPUBEIICHUS B MCIOJIHCHUE CYyNEeOHBIX pEelIeHUH B OTHOWIEHUAX MEXKIY Iocy-
JapCcTBAMU-YIEHAMU JIAHHOW pernoHaIbHON OpraHu3aluy SKOHOMMYCCKON HH-
Terpanny, He3aBUCUMO OT TOTO, HPUHATH! I OHM JO MM I10C/€ NPUHATHS Ha-
crosamieit KonpeHuuy.

Cmamuos 74
IIpumenenue enasvr 14

[TonoxxeHuss HACTOSAINEH TIJIaBBI SIBJISIOTCS 0043aTEIBHBIMU TOJBKO JUIA
tex JloroBapuBarImMuXCs TOCYAAPCTB, KOTOPHIE B COOTBETCTBUHU CO cTarhel 91
3asSBUJIN O TOM, YTO 3TU IOJOKEHUs OylyT Ul HUX 0043aTEIbHBIMU.

I'naea 15
ApbOurpax

Cmames 75
Apbumpadsicreie coznauieHus

1. C yueroM HacTosImeil maBbl CTOPOHBI MOTYT JOTOBOPUTHCS O TOM, UTO
mo00#l crop, KOTOPBIT MOXKET BO3HHUKHYTH B CBSI3M € JOIOBOPOM MEPEBO3KH
rpy3a Ha ocHOBaHUU Hacrosmed KouBeHIMU, MOMICKUT Iepenade B apOUT-
pax.

2. ApOutpakHoe pa3zOuparesbeTBO, N0 BHIOOPY JHUILA, 3aSBISIIOLIETO Tpe-
O6oBaHUE B OTHOUIEHUU MEPEBO3YNKA, TPOBOJAUTCS B!

a) mo0OOM MecTe, YKa3aHHOM ¢ DTOH IIeIpI0 B apOUTpaKHOM corfiamie-
HUUW; WIH

b) sro6om spyrom MecTe, HaXoALIeMCs B rOCYAapCcTBe, B KOTOPOM Ha-
XOAUTCS JII000E U3 CIEYIOMUX MECT!

i)  IOMULMIb IEPEBO3YUKA;
ii) MecTo nmoJiyueHus rpysa, COMIaCOBAaHHOE B JOTOBOPE MEPEBO3KH;
i) MecCTO cJlauu rpy3a, COrTacOBaHHOE B JIOTOBOPE MEPEBO3KHU; UIIH

V) 1IOpT, B KOTOPOM TIpy3 IEpBOHAYAILHO TPY3UTCS Ha CYIHO, WIH
OPT, B KOTOPOM I'Py3 OKOHYATEIBHO BBIIPY>KACTCS U3 CY/IHA.

3. VKkazaHue Ha MecTo apOuTpaxa B apOUTPaKHOM COTJIAHICHUM HOCUT
00A3aTeNBHBIN XapakTep B CBSI3H CO CHOpaMU MEKIY CTOPOHAMU AAHHOTO CO-
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rmameHs, €CJIM OHO COHCPXKUTCA B JOIOBOpEC 00 opranmsanuu ICpeBO30K, B
KOTOpPOM SCHO YKa3aHbl HAaUMCHOBaHUA U a/[pcCa CTOPOH U KOTOpBIfI nmbo:

a) 3aKIYCH Ha MHJAUBUIYaAJIbHOUN OCHOBE; U000

b) comepkuT mpsSIMOEC 3asBICHUE O CYLIECTBOBAHHH apOUTPAKHOTO CO-
ranieHusl ¥ KOHKPETHO yKa3bIBAeT Ha pas3jiesibl JOroBopa o0 opranusalivy Ie-
PEBO30K, coAepxKalue apOuTpakKHOEe COrnaleHue.

4. Ecnu apbutpaxnoe cornamienue OBUIO 3aKIIOYEHO B COOTBETCTBUU C
MYHKTOM 3 HACTOsIIEH CTAaTby, TO MJIs JIMIA, KOTOPOE HE ABIAETCS CTOPOHOHU
noropopa o0 opraHu3aluyu HNEPEBO30K, ABIsiETCA 00A3aTebHBIM YKAa3aHHUE Ha
MeCTO apObuTpaka B JIJAaHHOM COIVIAIIIEHUH TOJBKO B TOM Cllyuae, €CJIu:

a) MecTo apOMTpa)ka, YKa3aHHOE B COITIAIICHUM, HAXOJUTCA B OJHOM
U3 MECT, YKa3aHHBIX B NOANYHKTE (b) mMyHKTa 2 HACTOSEH cTaThy;

b) cornameHue COJACPKUTCS B TPAHCIOPTHOM JIOKYMEHTE MJIM TpaHC-
MMOPTHOM DJIEKTPOHHOM 3aluCH;

C) Jmny, I KOTOPpOTO TAaKOC YKa3aHHUuC SBIACTCH 0651321T€JH>HBIM,
CBOCBPCMCHHO HamlpapJISICTCA HagJICKallee YBCOJOMIICHHEC O MCCTC ap6I/ITpa>1<a;
nu

d) npUMeHUMOE NpaBo AOMYyCKaeT, YTOOBI I 9TOro Juna apOuTpak-
HOE€ COIJIAIIEHUE SABIISIOCH 00S3aTE/IbHBIM.

5. [omoxenus myHKToB 1, 2, 3 ¥ 4 HACTOAWEH CTATBU CYUTAIOTCS YACTHIO
1000 apOUTPaXKHOI OTOBOPKHU WM COTJIAILICHUS, U J11000¢ MOJOKEHHEe TaKoi
OTOBOPKM HIIM COITIAIIEHUs, B TOH Mepe, B KAKOM OHO HE COBMECTUMO C HUMH,
SIBJIIETCSI HUUTOXHBIM.

Cmamvs 76
Apbumpaoicnoe coenauenue npu HEAUHEUHbIX NEPEEOIKAX

1. Huuto B HacTosme#t KonBeHIun He 3aTparnBacT BO3MOXKHOCTL o0¢cIie-
YeHHUs COOIIONEHUS apOUTPAKHOTO COMIAIICHHUS B JOTOBOPE IEPEBO3KHU IIpH
HEJIMHEWHBIX MEPEBO3KaxX, K KOTOpoMy HacTosas KOHBEHIIUS WK HOJOXKCHUS
Hacrosmed Konpennuu npuMeHs0TCsS B CUIIY:

a) TpUMCHEHHS CTaThbu 7; WK

b) 106poBOJBLHOrO BKJIIOYEHHs HacTosie#i KoHBeHIMM CTOpOHAMHE B
JOTOBOP NEPEBO3KHU, HA KOTOPBEI B MHOM CiIydae HE PaclpOCTPaHSTIOCH OBl
nerictBue Hactosueil KogseHiuu.

—47 —



2. Hessupas ma nyHkT 1 HacTosiel craTey, Ha apOUTpaKHOE COTIalICHUE
B TPAHCITIOPTHOM JIOKYMEHTE WJIH TPAHCIIOPTHOU JJIEKTPOHHOM 3aITUCH, K KOTO-
poit HacTosmas KoHBEHIMS MPUMEHSIETCS B CUITy PUMEHCHUS CTAThu 7, pac-
npocTpaHsieTcs J1eCTBUE HACTOAILEH IVIaBbl, €CJIM TOJIBLKO TAKOH TPaHCIOPT-
HBI{ JIOKYMEHT WJIM TPAHCIIOPTHAsA DJIEKTPOHHAS 3aIUCh:

a) He UICHTUPHUIUPYET CTOPOHLI YapTepa M Jary daprepa uiau Jpyro-
ro A0TOBOpA, UCKIIOUEHHOTo u3 chephl MpuMeHeHus Hactosimeld KouBennuu B
CUJIy TPUMEHEHUSI CTAThH O; U

b) HC BKIIHO4acCT IIyTCM KOHKpCTHOfI CCBIJIKH OT'OBOPKY B dapTepcC HIIH
APYyTroM JOoropopc, COACPIKAUIYyIO YCIIOBUsA ap6I/ITpa}KHOFO corjlagiCHus.

7Y S 4
Cmamues 77
Coenawenue 06 apbumpasice nociie 603HUKHOSEHUA cnopa

Hepsupast Ha nojioxeHusi HaCTOMIeH TiaBbl U [ViaBbl 14, 110CJe BO3HHUK-
HOBEHUSI CHIOpa CTOPOHBI CIIOpa MOTI'YT JAOTOBOPUTHLCS O €r0 paspelIeHUH I10-
cpeJicTBOM apOuTpa)xa B JIFOOOM MeCTe.

Cmamvs 78
llpumenenue enagor 15

ITono)xeHust HacTOALIECH IVaBBl ABJISIOTCS 00A3aTEIBHBIMU TOJBLKO JUIA
Tex JorosapuBaroiuxcsa rocyapcTs, KOTOpPBIE B COOTBETCTBUU €O cTarbeit 91
3aABHJIA O TOM, YTO 3TH IOJOKEHUS OyIyT JUIsl HUX 00s3aTEIbHBIMU.

I'naga 16
JleiicTBATEIBbHOCTD JOXOBOPHBIX M0JI0KeHHI

Cmames 79
Obuue nonoscenus

1. Ecau Tonbko B Hactosieit KOHBEHIIMM HE HPEyCMOTPEHO HHOE, T000¢
IOJIOXKEHUE JOrOBOpa NEPEBO3KM SABIACTCS HUYTOKHBIM B TOH Mepe, B Kakoi
OHO:

a) IpAMO HWJIM KOCBEHHO UCKIOYACT UJIKM OI'paHUYINBacT obs3aTeIbCTBA
[IepeBO3YNKaA HUJIN MOpCKOﬁ UCITOTHSIFOLILE CTOPOHEI TIO HacTogmeli KoHBeH-
1048788

b) NOpsAMO WM KOCBEHHO HCKIIOUAET WU OTPAHMYMBAET OTBETCTBEH-
HOCTb I[I€PEBO3YNKA UM MOPCKON MCIOJHSIOMEN CTOPOHKI 3a HapynieHUe 00s-
3aTeNILCTBA N0 HacTosield KoHBeHIINH; Uin

C) npeaycMarpmBacT repegady B 110JIb3Y HNEPEBO3YMKA WIK JIMIA, YKa-
3dHHOTO B CTATLE 18, IIpaB CTpaxoBaHUA rpysa.
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2. Eciu toanko B Hactosmedt KoHBeHIIUM He MPEeyCMOTPEHO UHOE, JTH000¢
IOJIOKEHHUE JOrOBOpa TEPEBO3KU SIBJISIETCS HUUTONKHBIM B TOH Mepe, B KaKoi

OHO!

a) TpsSMO WJIM KOCBEHHO HCKJIIOYAET, OrpaHUYUBACT WIU paclIupser
obs3aTeNbCcTBa Ho HacTosmed KoHBEHIIMKM Tpy300TIPABUTENS, IPY30N0Iyyare-
Js, KOHTPOJMPYIOIIEH CTOPOHLI, JIepXKaTeis] UJIM JOKyMEHTapHOI0 Ipy300T-
TIpaBuUTeNs; WK

b) TpsSIMO WIU KOCBEHHO HMCKJIIOYAET, OIpPAHMUMBACT WU paclIupser
OTBETCTBEHHOCTh TI'PY300TMPABUTEN, TPY30TONyUdarTesis, KOHTPOIUPYIOIIeH
CTOPOHBI, AepKaTeas WK JOKYMEHTAPHOTO TPY300TIPABUTEINA 3a HAPYIUCHUE
100010 U3 ero 00sa3arenbeTs 110 HacTrosnein KoupeHIuu.

Cmames 80
CneyuanvHole npasuia 6 OMHOUEHUU 002080P0O8
006 opeaHuzayuu nepeso3oK

1. Hes3upas Ha nomoxxeHus crarsu 79, B OTHOLWIEHUAX MEXAY IEPEBO3YH-
KOM W TPY300TIPaBUTEIEM AOTOBOP 00 OpraHu3aliy HEPEBO3OK, K KOTOPOMY
npuUMeHsieTest HacTosmass KoHBEHIMSA, MOKET HpeyCcMarpuBarbk OoJsiee uUid
MEHeE 3HaYUTEJIbHBIE IpaBa, 00s13aTelbCcTBA M OTBETCTBEHHOCTh, YeM IIpaBa,
0043aTesIbCTBA U OTBETCTBEHHOCTD, MpElyCcMOTpeHHbIe B HacTtosmel Konsen-
LU '

2. OtcTynineHue oT NMoJoKeHHd Hacrtosuieit KoHBEHIIMM COITaCHO MYHK-
Ty 1 HacTodmEe cTaTbu UMeEET 005A3aTeIbHYIO CHITY TOJIBKO B TEX Cllydasx, Ko-
ria:

a) JA0T0oBOp 00 Opranm3anuy IICPCBO30OK COACPIKUT HPAMOC YKazaHHE
Ha TO, UYTO OH OTCTYIIacT OT IIOJIOKEHUM HACTOAIIEH KOHBCHHI/II/I;

b) NOTOBOp 00 opraHm3aluy MEpPeBO30K i) 3aKJIIOYCH HA WHIUBUIY-
anbHOM OCHOBE WJIM i1) COAEPXKUT HpsIMOE yKazaHHe Ha pas3iesibl JoroBopa 00
OpraHU3aLNH [IEPEBO30K, B KOTOPHIX JOIYCKAIOTCS TaKUE OTCTY IJICHU,

c) I'PY300THPABUTENIIO [IPENOCTABIACTCA BO3MOXXHOCTH 3aK/IOYHUTH
JIOrOBOP MEPEBO3KU HA yCIOBUMX, IPEIYCMOTPEHHEBIX HacTosmel Koupennuei,
6e3 KakuxX-1u00 OTCTYIMJIEHUN COIIACHO HACTOSINEH cTaThe, M OH YBEAOMIIAET-
€4 O TAKOH BO3MOXKHOCTH; U

d) OTCTYIUIEHHE 1) HE BKJIIOUAETCS IIYTEM CCBUJIKU M3 APYTOro JIOKy-
MEHTa, WU i1) He NPEeRyCMaTPUBAETCsA B JIOTOBOpPE HA THIOBBIX YCJIOBUAX, HE
SABJISAIOIIEMCS IIPEJIMETOM I1EPETOBOPOB.
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3. OO0ulefoCTYTTHBII TIPEHCKYpaHT LEH U YCIyr HEepeBO3YHKa, TPaHCIIOPT-
HBIH JOKYMEHT, TPAHCIIOPTHAS 3JIEKTPOHHAS 3alUCh WM aHAJOTUYHBIA JOKY-
MEHT He SIBJISIFOTCSI JOTOBOPOM 00 OpraHM3aIlfy [1epeBO30K COMIACHO MyHKTY |
HacTosIIeH ¢cTaThbu, HO JOTOBOP 00 OpraHu3alyy MEepeBO30K MOXKET BKIIOYATH
MOJI0KEHUS TAKUX JJOKYMEHTOB MyTEM CCBUIKM B Ka4eCTBE ITOJIOKEHUN JOroBO-

pa.

4. ITyukr 1 HacTosmel crarsy HE NMPUMEHSIETCS K IpaBaM U 00s3aTesbCT-
BaM, IpeaycMOTpeHHBIM B oanmyHktax (a) u (b) crarsu 14 u crareax 29 u 32,
a Tak)Ke K OTBETCTBEHHOCTH, BO3HHUKAIOIIEH B pe3yJbrare UX HapyuleHusd,
NyHKT 1 HacTtosguleW cTarhbu He NPUMEHSETCAd U K JiF0OOW OTBETCTBEHHOCTH,
BO3HHUKAIONIEH B pe3yipTare JedcTBusA uin Oe3nelcTBUA, yKa3aHHBIX B CTa-
The 61.

5. Ecnu goroBop 06 opranusaiuu 11epeBo30K OTBeHaeT TpeOOBAHUIM, Ipe-
IYCMOTPEHHBIM B MYHKTE 2 HAcTOSINEH CTaTby, TO MOJOXKEHUA AOrosopa od
OpraHu3alliy MEePeBO30K, OTCTyHarollne OoT nojoxkeHuil Hacrosueld Konpen-
IIUY, MPUMEHSIOTCA B OTHOIICHHUSAX MEXAY MEePEBO3UMKOM U JIFOOBIM JIHIOM,
UHBIM, UEM TPY300TIIPABUTEND, MPU YCIOBUH, YTO:

a) TaKoe JINIO TOAYy4Yuio HHGOPMALUIO, B KOTOPOH IPAMO yKa3aHo,
4TO JOTOBOpP 00 OpraHm3alfi NepeBO30K OTCTYMAET OT MOJOXKEHUI HaCTOAIIEH
KoupeHIMu, 1 OpsiMO COTIACHIIOCH Ha 00S3aTEIbHOCTD JUJISI HETO TAKUX OTCTY-
IIJICHUN; U

b) TAKO€ COMJIACHE YKAa3aHO HE TOJBKO B OOLIENOCTYNHOM IIpeiicKy-
paHTe LE€H U YyCIyT NEepeBO3YNKA, TPAHCIIOPTHOM JOKYMEHTE WM TPAHCIOPT-
HOM DJIEKTPOHHOU 3aluCH.

6. CropoHa, yTBep)Kaawllasg 0 HAIUYUMK Y HEe IpaBa Ha TaKoe OTCTYILIe-
Hue, HeceT OpeMsd JOKa3blBaHUS TOTO, YTO YCJOBHS JJIS TaAKOTO OTCTYILICHHS
OBIJIV BBITIOJIHEHBI.

Cmames 81
Cneyuanvhole npasuia 8 OMHOULEHUU HCUEBIX HCUCOMHBIX
U HEKOMOPBIX OPY2UX 2PY308

Hessupas Ha nonokeHus crarbu 79 u 6e3 yumepOa s MoloKeHUul cTa-
Thu 80, JOroBOp MEPEBO3KM MOXKET MCKIIOYATh WJIM OFPaHUUYKMBATE 00s13aTe/b-
CTBA WJIM OTBETCTBEHHOCTH KaK IE€PEBO3UYMKA, TAK U MOPCKON HMCIIOTHSIONICH
CTOPOHBI, €CJTH;

a) IPYy30M SBJISIFOTCA KUBBIE )KUBOTHBIC, HO JI00O0€ TaKO€ MCKITIOUC-
HHe WA OrpaHUYCHHUE HEe OYAET MMETh CHJIBI, €CIIM UCTeI OKAXKET, UTO yTpara
UM TOBPEXKIACHUE IPy3a WIM 3aAep)kKKa B €ro chade SBUINCH PE3ysIbTaToM
AeAcTBUA uiand Oe3AeUCTBUS MepeBO3UuKa MW JUiia, YKa3aHHOro B ¢rarbe 18,
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COBECPIICHHOTO ¢ HAMCPCHHEM IMPUYUHUTH TAaKyr0 yTpary HWiIn ITOBPCKACHUC
rpysa UjiM Takylo yTpary B pPE3YJIbTaTe 3aNCPiKKM, WK COBCPIICHHOIO BCJICH-
CTBHUC pr60171 HCOCTOPOXKHOCTH M ¢ MTOHUMAHUCM BCPOATHOCTHU TaKOM YTparbl
HJIX HNOBPCHKACHUA I'py3a HJIW BCPOATHOCTH TaKoi yTparel B pe3yabTarc 3a-
ACPIKKU; NN

b) XapakTep UK COCTOSIHUE Ipy3a WM 00CTOATENBCTBA U yCIOBHS, B
KOTOPBIX OCYHIECTBISJIAaCh MEPEBO3KA, TAKOBBI, YTO OHU SABJIAIOTCS pa3yMHBIM
OCHOBAHMEM [JISI CHELMAIBHOIO COMIAIIECHUS, IPH YCIOBHUH, 4YTO TaKoi JOro-
BOp TIEPEBO3KM HE KacaeTcsl OOBIYHBIX KOMMEPUECKUX IOCTaBOK, OCYIIECTB-
JSIEMBIX B paMKax OOBIYHOW TOPTOBJM, M UTO HE BBIJAETCS HUKAKOro oOOpoT-
HOTO TPAHCIOPTHOTO JOKyMEHTa MU OOOPOTHON TPaHCHOPTHOMN JJICKTPOHHOM
3alMCH JUIA IIEPEBO3KU TAKOrO I'Py3a.

Tinasa 17
Bonpocsl, He peryaupyemMble HacTosimeil KonpeHuuei

Cmamos 82
MeosicoynapoOHbvle KOHEEeHYUU, pe2YIUPYIOUUE NEPEBO3KY
2py306 Opy2umu 6uoamu mpancnopma

Hwuuro B HacTosmeli KoHBeHIIMN He 3arparuBaeT NPUMEHEHUE MOJIOXKe-
Hul J11000H K3 claeayouUX MEKIYHApOIHBIX KOHBEHIIUN, BKItoYas 00y 6y-
AYIYIO MONpPaBKy K TAKMM KOHBEHIIMSIM, KOTOpBIE NEMCTBYIOT Ha J1aTy BCTYI-
jgeHus Hacrosimed KoHBeHIUM B CHILY M PEryJUpPYIOT OTBETCTBEHHOCTH Iepe-
BO3YMKA 32 YTpaTy WUJIM OBPEKICHUE Tpy3a:

a) 000 KOHBEHIIUHU, PETYIHUPYIONECH BO3IYUTHYIO ITEPEBO3KY I'PY30B,
B TOH Mepe, B Kakol Takas KOHBEHITUSA COTIACHO €€ MOJOKCHUSIM NPUMEHSICTCS
K J1000H 9acTu 1OroBopa NnepeBO3KH;

b) 000¥ KOHBEHIIUU, PETYIUPYIONIeH HA3eMHYIO HMEPEBO3KY I'PY30B,
B TOM Mepe, B Kakoil Takasg KOHBEHIUS COITIACHO €€ IMOJIOKCHUIM IPUMEHIeTCS
K IIEPEBO3KE IPy3a, OCTAIOIIETOCS MOTPY>KEHHBIM Ha aBTOMOOUIIBHOM I'Py30BOM
TPAaHCIIOPTHOM CPEJICTBE, MEPEBO3UMOM Ha OOPTY CYAHA;

¢) 11000 KOHBEHLUH, PETYIUPYIONICH JKENEe3HOAOPOKHYIO MEPEBO3KY
Ipy30B, B TOH Mépe, B KaKOH Takas KOHBEHIUS COINTACHO €€ MMOJOKECHUSIM MpH-
MEHSETCS K MOPCKOH HEpeBO3KE I'Py30B, NOMNOJHSIOWEH KEIe3HOJOPOKHYIO
HEPEBO3KY; UIH

d) nr000i KOHBEHIUM, PEryIUPYIOIEH MepeBO3KY TpPy30B IO BHYT-
pPEHHUM BOAHBIM IIyTAM B TOH Mepe, B Kakod Takash KOHBCHIIMSI COINIACHO ¢e
HOJIOKEHUAM IIPUMEHSETCS K 1IepPeBO3KE I'py30B 0e3 nepeBaliKh Kak 10 BHYT-
PEHHUM BOJHBIM MYTSM, TaK U 1O MOPIO.
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Cmames 83
Obwee oepanuyerue 0meemcmeeHHOCMU

Huuro B HacTosimeldt KoHBeHIME HE 3aTpardBaet NPUMEHEHUs 000
MEKIY HAapOAHOM KOHBEHIMH WK BHYTPEHHETO IIpaBa, peryjupylomero oduiee
OTPaHUUYECHUE OTBETCTBEHHOCTH CYIOBIAJEIbLEB.

Cmamuvs 84
Obwasa asapus

Hwuuro B Hacrosimeld KoHBEHUMU HE 3aTparuBaeT NPUMEHEHUS yCIOBUM
JOTOBOPA MEPEBO3KKU WM TOJOXKEHUN BHYTPEHHEIO IpaBa, Kacaroluxcs pac-
npejencHus yOBITKOB 110 o011el aBapuu.

Cmamuvsa 85
ITaccasicupvr u 6bazasic

Hactosmas KonBenius He HpuUMeHsIeTCS K JOTOBOPY IEpEeBO3KY Iacca-
KUPOB U Ux Oaraxa.

Cmamos 86
Vigep6, npudunerHvlil s0epHoIM UHYUOEHIMOM

Ha ocHoBanum nosioxxeHuil Hactosimeldd KoHBeHU WM HE BO3HHKAET OT-
BETCTBEHHOCTH 32 yuepO, MPUUUHEHHBIN A1epHBIM WHIUJ/JEHTOM, €CIIH OIepa-
TOD SIAEPHON yCTaHOBKU HECET OTBETCTBEHHOCTH 3a Tako# yuiepo:

a) B cOOTBETCTBUU ¢ [lapmckoil KOHBeHLHENH 00 OTBETCTBEHHOCTH
nepen Tperbeil cTopoHOH B o0JiacTh sigepHoit sHepruu ot 29 uross 1960 roxa ¢
IONpaBKaMU K HEN, cojiepKamuMucs B JIOMOJHUTEIBHOM MPOTOKOJE OT
28 auBaps 1964 roga u llporokosiax ot 16 nHosibpst 1982 rona u 12 denpans
2004 rona, BeHckoll KOHBeHHHUEH O IpakJaHCKOW OTBETCTBEHHOCTH 3a sEp-
HbIi ymepo or 21 maa 1963 roga ¢ nonpaBkaMu K HeH, cojiepkamumucs B Co-
BMECTHOM ITPOTOKOJIE OTHOCUTEIIBHO NMpuMeHeHnusi Benckoil kouseHiuu u Ila-
pHKCKOM KoHBeHIMM oT 21 centadpst 1988 roga, u ¢ mompaBkaMu K Hell, co-
nepxamumucs B [Iporokose ot 12 cenrsiops 1997 rojia 0 BHECEHUHU MOMTPABOK
B BeHckyro xkoHBeHIUIO 1963 rojia 0 rpakAaHCKOM OTBETCTBEHHOCTH 3a SJEp-
HBI yumep06, nin KoHBeHImEH O AONOJIHUTENLHOM BO3MEIICHHUH 3a SACPHDIH
yiepd ot 12 centsibpsa 1997 roja, skitrodas Jro0yI0 HONPaBKy K DTHM KOHBCH-
nusaM 1 a100yro Oy/ly Y0 KOHBEHIIMIO, KACcarolYIOCs OTBETCTBEHHOCTH OTiepa-
TOpa SANEPHON YCTAaHOBKHU 3a ymepO, MPUUUMHEHHBINH SACPHBIM HHIUJECHTOM;
uiu

b) cornacHo BHYTpEeHHEMY IpaBy, MPUMEHUMOMY K OTBETCTBEHHOCTHU
3a Takoy ymepO, Ipu YCIOBUH, UTO TAKOE MPaBO BO BCEX OTHOIIEHUSX SIBJISIET-
Csl CTOJIb K€ OJarolpUsITHBIM AJISL JIMI, KOTOPBIE MOTYT HOHECTH yillepb, Kak u
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Mapwxckast wim Benckas koHBeHnmu, winn KoHBEHIMS O JOTOJHUTCILHOM
BO3MCIIEHUHN 3a SACPHBIH yiiepo.

I'masa 18
J3aKJIYUTEIbHbIE HOJOKEeHU

Cmamesa 87
Jenozumapuu

Ienepanpuplil cekpeTaph Opranumzanuu O0benuHeHnslx Hanuit nacros-
UM HaszHadaeTcd jleno3urapueM HacTodmen Konpenuuu.

Cmamosa 88

/‘IVVI’III“II WA NNULHagGmi1io VpMe
[£2 Y el vpoiri, rifsviivaliivibc ireG

UnY npucoeouneHue

}.. Py aCTOHH{au Kolluvlll‘\llll

mu B Porrepmame, Hunepnannsl, 23 certssO6ps 2009 roma u BHOCIEACTBUU B
[lentpanpubix yupexaerusx Opraumuzanmu O6peguHenunrx Hanuit B Hplo-
Hopxe.

2. Hacrosiinas KonpeHnus NOMICKUT paTuPUKAINY, MPUHATUIO UIH yT-
BEPKACHUIO MOANNCABIIUMU €€ TOCYapCTBaMU.

3. Hacrosmas KoHBeHUuS OTKpbITa JJIS NPUCOEIUHEHUS BCEX HE INOANH-
CaBLIMX €€ TOCYJIapCTB ¢ JAATHl €€ OTKPBITHS /s [IOIITUCAHHUS. '

4. Patudukanuonnsie rpaMoTel, JOKYMEHTHI O MPUHSATHH, YTBEPXKIACHUHN U
NIPUCOEIUHEHUH CHAIOTCS HAa XpaHeHue [eHepaibHOMY cekperapro OpraHuiza-
iy O0bequHeHHBIX Harumii.

Cmamus 89
Jlenoncayus Opy2ux KOHEeHYUl

l. I'ocynapcTBo, KoTopoe paruQuIUpyeT, NPUHUMAET, yTBEPXKJAeT Ha-
crosiyto KOHBEHIHIO UIN NPUCOECAUHICTCA K HEH U KOTOPOE SIBJISIETCA yUacT-
HIUKOM MexlynapogHoil koHBeHIUU 00 YyHU(UKAIIMU HEKOTOPHIX MPaBUI O KO-
HOCaMeHTe, NoAnucanHoi B bproccene 25 aBrycra 1924 ropa, IIporokosna 06
U3MEHEeHnH MexayHapoJHO!W KOHBEeHIIUU 00 YHU(DUKAIIUY HEKOTOPLIX IPaBUI
0 KOHOCaMeHTe, MoAIucanHoro B bproccene 23 deppanst 1968 roaa, uiu Ilpo-
TOKOJIa 00 U3MeHEeHUn MexTyHapoaHO# KOHBEHIMU 00 yHUDUKAIUHA HEKOTO-
pEIX IpaBul O KOHOCaMmeHTe, U3MeHeHHOW [IporoxkosoM 006 M3MEHEHUU OT
23 despans 1968 ropa, noanucanuoro B bptoccesne 21 nexabps 1979 rona, on-
HOBPEMEHHO JIEHOHCUpPYeT JaHuyto KOHBEHIMIO U NIPOTOKOJ MU MPOTOKOJBI K
HEW, y4YacTHUKOM KOTOPBIX OHO SIBIAAETCS, IIyTe€M HAIpaBJIEHUS MPABUTENHCTBY
beaprun yBesomiaeHuss 00 3TOM ¢ 3asBJCHHUEM O TOM, YTO JICHOHCALIUS JIOJDKHA



BCTYIIHUTE B CUJIY C HaThl BCTYUJICHUSA HacToseH I(OHB@HHI/II/I B CUJIy B OTHO-
ICHUN Jannoro rocyaapcTna.

2. I'ocynmapcTBo, KOoTOpO€ parupuUUUpyeT, NPUHHMMAET, YTBEpKJaeT Ha-
cTosimyro KOHBEHIIMIO MJIM MIPUCOECIUHACTCS K HEH M KOTOPOE SABJISETCS y4acT-
HukoM Kousennuu Opranuzanuu OOrenuHeHHBIX Hanuit 0 MOPCKOH nepeBo3-
Ke rpy3oB, 3akioueHHoi B ['amGypre 31 mapra 1978 roga, oMHOBpeMEHHO Ji€-
HOHCHUpYeT NanHyoo KoHBEHHMIO MyTeM HampabieHUs | eHepalbHOMY ceKpera-
pto Oprauuzanun O6peanHeHHBIX Hanuuil yBenomMaeHus 06 3TOM ¢ 3aABJIEHUEM
0 TOM, 4TO JEHOHCAIMsd HOJDKHA BCTYHNHUTH B CHJIY C AaThl BCTYNJIECHUS HACTOs-
et KoHBeHUMU B CHJTY B OTHOIIEHUU JAHHOTO TOCYAapCTBa.

3. Jlas nenedd Hacrosimed craThd paruduKanusg, TPUHATHE, YTBEPKICHUE
HacTosimelt KOHBEHIIMU U MPUCOEIUHEHUE K HEH rOCyIapCTB-YYaCTHUKOB JO-
KyMCHTOB, MEPEUYUCIICHHBIX B MYHKTaX | M 2 HACTOSLICH cTaTbu, yBEIOMJIEHHUE
0 KOTOPBIX HAPABISIETCS HEMO3UTAPHUIO MOCIIE BCTYIJICHNAS B CUJYy HACTOALIEH
KoHBeHIuu, He BCTYyNalOT B CHIY JIO Te€X IMOp, I0Ka Takasg ACHOHCalusA, Kakas
MOXET MOTPeOoBaTHCS OT 3TUX I'OCYNAPCTB B OTHOUIEHUHN DTUX JJOKYMEHTOB, HE
BCTYNUT B cuiy. /lemosutapuii Hactosei KoHBeHIMU NPOBOOUT KOHCYJBTa-
UM C IIPABUTENBCTBOM DBeabruu, BLICTYHAIOUUM B Ka4€CTBE AECIO3UTAPUS J0-
KyMEHTOB, YKa3aHHBIX B HYHKTe 1 HacrosIel crarbu, ¢ TeM 4ToOB olOecre-
YUTh B 3TOU CBA3M HEOOXOAUMYIO KOOPAUHAIIHIO.

Cmamva 90
Oezo80opru

Hukakue oropopku k Hacrosuieli KoHBeHUMN HE OMYCKAIOTCS.

Cmamovsa 91
Ilpoyedypa u nocredcmeus 3aa61eHull

1. 3adBJCHUSA, JONlycKaeMbie cTarbiMu 74 u 78, MoryT OBITH cleIaHbl B
moboe BpeMs. [lepBonauasnbHbie 3asBICHHS, JIOMYCKacMble ITYHKTOM 1 CTa-
TbM 92 1 nmyHKTOM 2 craThu 93, nenaloTcs B MOMEHT MOJIIIMCAHUA, paruduka-
MY, NPUHATUS, YTBEPXKACHUS WM MpUcCOoeauHeHns. Hukakue apyrue 3asBie-
HUSA He JOMYCKAaITCs COrTacHo HacToAmme KonpeHuu.

2. 3&HBH€HI/IH, CACJIaHHBIC B MOMCHT NOAIIUCAHUA, ITOMJICKAT ITOATBECPIKIC-
HUXO TIpHU paTI/ICpI/IKaLII/II/I, IMIPUHATUHA WUIU YTBCPIKICHUU.

3. 3asiBICHUA U WX TOJATBEPXKIACHUS TOJKHBI JiejaThbcsd B MHUCHBMCHHOM
bopme u opuIHANBEHO COOOINATHCS JIeITO3UTAPHIO.

4. 3asBJIEHUE BCTYIaeT B CUJY OJHOBPEMEHHO CO BCTYINICHHEM HACTOAINCH
KonBeHIIMU B CUJy B OTHOILEHHH COOTBETCTBYIONIEro rocymapctsa. OmHAKO
3asgBJICHHE, O(QUIMAIbHOE YBEAOMJCHHE O KOTOPOM JHeMO3WTapuil mojydaer
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IIOCJIC TAKOIo BCTYIIIICHHA B CHJY, BCTYHACT B CUJIY B HepBBIfI JC€HBb MCCAIla O
HCTCYCHUU MICCTU MECILECB IIOCJIC JaThl €r0 MOJMYUCHUA JCITO3UTAPHNCM.

5. JIroboe rocygapCrBo, ClacjJaBuIce 3a4BJICHUC COITIACHO Hactosuen Kon-
BCHIHMH, MOXXCT B noooe BpEMs OTO3BaTh 3TO 3aiABJICHHUC ITYTCM HaIpaBJICHUA
ACIIO3UTApPUIO O(i)I/IHI/IaHBHOFO MUCBMCHHOTO YBCHOMIJICHUA. OT3BIB 3asIBJICHUS
HJIN €ro H3MCHCHHUE, KOTda OH¥ JONYCKAarTCA HACTOSLIECH KOHBGHHH@ﬁ, BCTY-
naroT B CUJIy B HepBBIﬁ JE€HbL MecdLla 110 UCTCUYCHNHY 1IECTH MCCANCB ITOCIC da-
ThI MOJIYUYCHUSA OTOI0 YBECAOMIICHUA ACIIO3UTAPHUCM.

Cmames 92
ITocnedcmeus Onst HYMPUSOCYOAPCMEEHHBIX MEPPUMOPUATbHBIX eOUHUY

L. Ecaun JloroBapuparomnieecs rocyaapcTBo UMEeT ABE Win OoJiee TEPPUTO-
pUATbHBIC SAUHUIBI, B KOTOPHIX IPUMEHSIIOTCS pa3Hble CUCTEMEI [IpaBa I10 BO-
pocam, SBJISIOUAMCS IPegMeTOM peryjupoBanus Hacrosmed Konsennuu, To
OHO MOXXET B MOMEHT MOAMUCAHUSA, PATUPUKAUUU, OPUHATUSA, YTBEPKACHUM
HIM [PUCOEAUHEHUS 3a4BUTH O TOM, 4YTO JelicTBUe Hacrosdimedl KonBenuun
pacupoCTpaHsieTCcs Ha BCE €ro TEPPUTOPHAIbHBIE CAUHUIIBI MM TOJBKO HaA OJ-
HY WJIHA HECKOJBKO M3 HUX, M MOXET M3MEHUTH CBOE 3asIBJACHME ITyTEM Ipej-
CTaBJICHUS JIPYFOTO 3asiBJIEHUS B Jito00e BpeMsL.

2. OTH 3asiBJCHUSA JIOBOAATCS JO CBEJACHUS JEMO3UTAPUsl, U B HUX JOJKHBI
IpsAMO YKa3bIBaThCsi TEPPUTOPUANBHBIE €AUHUIBI, HA KOTOPBIE paclpocTpaHs-
ercs neiicrsue KoHBeHIUA.

3. Ecnu [dorosapuparouieecss TocydapcTBO 3asiBHJIO COIJIACHO HACTOSIEN
CTarbe O TOM, 4TO geiicTBue HacTosAuled KoHBeHInn pacripocTpaHseTcs Ha OJl-
Hy UM HECKOJBKO TEPPUTOPHAILHBIX €JUHHUII, HO HE Ha BCE TEPPUTOPHUATIHHEIC
eAMHHUIIBI, TO JUIsl Leel HacTosmed KOHBEHIIMN CUUTAETCS, YTO MECTO, PaCIio-
JO)KEHHOE B TEPPUTOPUANLHON CAMHMIE, HA KOTOPYHO JIEHCTBUE HACTOSIIEN
Konsenuun He pacnpocTtpanseTcs, He HaxoguTes B JloroBapuBaromeMcs rocy-
JIlapCTBE.

4, Ecan JloroBapuBatoleecst rocyJapcTBO He JellaeT HUKAKOrO 3asBICHUS
COIIaCcHO MYHKTY | HacTosme# cTtarsu, TO AekcTBHe HacTosimed KoHBeHIuu
pPacipoCTpaHsETCA Ha BCE TEPPUTOPHAIBHBIE €IMHULIBI DTOTO TOCYapCTRa.

Cmamoes 93
Yuacmue pecuonanshuvix opeanusayuii 9KOHOMUYECKOU UHmMe2payUU

1. PernonasnbHas opraHuM3alis SKOHOMHUECKON HHTEIPAIMHI, YUPEKSHHAS
CYBEPEHHBIMHU roCyapcTBaMM U olOnajarolias KOMIIETEHIMEH B OTHOMIEHUH
ONPEAECIEHHBIX BOIPOCOB, peryjaupyembix Hactosie KoHBeHlmel, MOXeET
TakKe IOANUCAaTh, PaTUQUUHUPOBATH, HPUHATH WX YTBEPAUTH HACTOSIIYIO
KonBeHnMo UIN NpUCOEIHUHUTHECS K Hell. B aTom ciyuae peruonanpHas opra-
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HU3AIMS D9KOHOMHYECKOM WHTErpaluyd MMEeT MpaBa M HeceT 0043aresibCTBa
JloroBapuBaroIerocs: rocyapcrsa B Toi Mepe, B Kako# DTa opraHusanusd ob-
JaJlaeT KOMIIETEHHIHUEH B OTHONICHUHM BOIPOCOB, PErYyIHMPYEMBIX HACTOsIEH
Konsennueii. B ciyuasx, xorjga st Hacrosueidr KoHBeHIIMN MMeeT 3HaYyeHUe
gqpciio JloroBapuBaOIIUXCS TOCYAAPCTB, PEerHOHalbHas OpraHMU3alds 3KOHO-
MHMYCCKOW HHTerpaliud He cyurtaercs JloroapuBaroiquMcs rocyfapcTBOM B
JIOTIOJTHEHHE K €¢ TOoCcydapCTBaM-wicHaM, KOTOpble ABJISIOTCA JloroBapusaro-

MUMUCH I'OCYNAapCTBAMU.

2. PernonanpHasi opraHusanus >KOHOMHUYECKON WHTErpaniu B MOMEHT
NOANMUCaHUS, paTu(UKALIUY, IPUHITHAS, YTBEPXKICHNS UIN NIPUCOCIUHECHUS 1€~
JaeT 3asBJICHUE ACIO3UTAPUIO ¢ YKA3aHUEM BOIIPOCOB, KOTOPBIE PETYINPYIOTCS
Hactosmeil Korpennueil 1 B OTHOMIEHUHM KOTOPBIX 3TOU OpraHm3alyy nepeja-
Ha KOMIIETEHLUs €€ rocyjapcTBaMu-uyjieHaMy. PeruvonanbHas opraHusanus
3KOHOMMUYECKOU HMHTErpaluyd He3aMeUIMTENIBHO YBEIOMIIACT ACMO3UTapus o
TFOOBIX N3MEHEHWAX B PACpPEJEIeHUN KOMIIETCHIINN, YKa3aHHOM B 3asBJIECHUH,
C/IEJIJAaHHOM B COOTBETCTBHUH C HACTOSIIUM IIYHKTOM, B TOM YHCJI€ O HOBBIX IIe-
peaayax KOMIIETCHIIUU.

3. JTrwobas cepika Ha «Jloropapuparouieecs rocy1apcTBo» uiu «Jlorosapu-
BaloLuecs rocyjapcrsa» B Hactosined KoHBeHIMM OTHOCHUTCS B pPaBHOU cTe-
IIEHU K PETHOHAJBHOU OpraHu3alud 3KOHOMUYECKOW MHTErpanuu, Korjia 3Toro
TpeOyeT KOHTEKCT.

Cmamosa 94
Bcemynnenue 6 cuny

1. Hacrosmas KoHBeHIUS BCTYMAaeT B CUIY B MEPBBIN [€Hb MecsIla 1o HC-
TEYEHUH OJHOTO IroOJa I0Cie AaThl Clayd HA XpaHEeHUWe ABajuaroil paruduka-
LUOHHON I'paMOTHI UM JOKYMEHTA O IIPUHITUM, YTBEPKACHUU WU TPUCOEU-
HEHUHU.

2. Jns xaxeporo rocynapcrma, craHoBsmerocs J{oropapuBalomuMcs rocy-
JapcTBoM Hacrosmel KoHBeHIIMU mocie 1arhl caaud Ha XpaHeHue ABaAiaroil
parn(UKALUOHHONW IpaMOTHl MJIM JOKYMEHTA O MPUHSITHU, YTBEPXKICHUH HIIH
npucoenuHennu, Hactosamas KoHBeHIUs BCTyNaeT B CUJIY C MEPBOrO AHS Me-
csla, CHEAYIOEro 3a UCTEYEHUEM OJHOTO roJia MOCIE CJIa4d Ha XPaHEHHE CO-
OTBETCTBYIOLIEH IPaMOTHI WU TOKYMEHTa OT UMEHH 3TOr0 rocyaapcTBa.

3. Kaxpoe Jloropapuparoimeecs rocyjapcTBo MPUMEHSCT ITOJOXKCHHUS Ha-
crosimieil KoHBeHIIMH K IOrOBOpaM IMEPEeBO3KH, 3aKIIOUCHHBIM B ACHb MU IO-
CJIe HS BCTYIUIEHUS B CUJly HacToAled KOHBEHUMHU B OTHOINEHUH 3TOrO rOCy-
JlapcTBa.
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Cmamoesa 95
Ilepecmomp u éHecenue nonpasox

1. [Io mpoceOe He MeHee 4yeM OJHOI TpeTw JloroBapuBalOIUXCA TOCY-
napcts Hacrosedt KouBenunn ['enepanpublii cekperaps Opranusanuu OObe-
nrHeHHbIX Hanuit coszpiBaeT xoHdepeHnuo Jloropapuparoluxcs rocyrapcTB
JUIs €€ 1IepeCcMOTpa UK BHECEHHUS B HEE I1OTIPABOK.

2. Cuuraercs, yto nodas paTuduKanmoHHas rpaMoTa U 000 TOKyMeEHT
O LPUHSITUM, YTBEPKACHUY WIM [IPUCOEMHEHUHN, CJAHHBIE HA XPAHEHHE TTOCIIE
BCTYTUIEHUS B CHJIY TIOIIpaBKU K Hactosmel Kousenruu, otHocsiTess K KoHBeH-
I[M1 C BHECCHHBIMH B HEE I10IIPABKAMH.

Cmamova 96
Jenoncayusn Hacmosujet Koneernyuu

1

1. Hacrosimas KoHBeHIUS MOXET OBITH B JII0OOE Bpemsl JICHOHCHpPOBaHa
JloroBapuBarOIMMCs FOCYIapCTBOM IIyTEM HAIIPaBICHUS JCHO3UTAPHIO TTHCH-
MEHHOI'O YBEHOMJICHUS.

2. Z[GHOHCEUII/HI BCTYHACT B CHJIY C MICPBOIo JHA MecAla Mo UCTCUCHHUH O1-
HOTO roga nocjie NoJy4YCHHUA ACIIO3UTApUCM TAKOT0 YBCIOMIICHMS. Eciu B ¥YBC-
JOMIJICHHUH YKa3aH OoJiee JUIATEJIbHBIA CpOK, TO ACHOHCAI KA BCTYNACT B CHIIY
- IO UCTCHCHNM TaKOro oolee JAJUTCJILHOI'O CPpOKa HOCJIC ITOJNYUYCHHUA NCIIO3HUTA-
PUEM TAKOTI'0 yBCIOMIICHUA.

COBEPIIIEHO B Hb}o-ﬁopxe OIMHHAJLIATOTO HHS AeKaOpsl MecsIa JIBE ThICS-
Yl BOCHBMOTO TOJla B €AMHCTBEHHOM DK3EMILISIPE, TEKCThl KOTOPOTO Ha aHTJIUM-
CKOM, apabCKOM, MCIIAHCKOM, KHTAaliCKOM, PYCCKOM U (DPaAHIIy3CKOM SI3BIKAX SIB-
JSIOTCS PABHO ay TCHTUYHBIMU.

B YVAOCTOBEPEHME YEI'O HumxenoanmucaBUIMECs TMOJHOMOYHBIE NpECTa-
BUTEJIN, JIOJDKHBIM 00pPa3oM Ha TO YIHOJIHOMOYEHHBIE CBOMMH MPABUTEIBCTBA-
MU, TOANMCAIN HAacTosmYy0 KoHBEHIIUIO. '
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CONVENIO DE LAS NACIONES UNIDAS SOBRE EL CONTRAT
DE TRANSPORTE INTERNACIONAL DE MERCANCIAS TOTAL
O PARCIALMENTE MARITIMO

Los Estados Parte en el presente Convenio,

Reafirmando su conviccion de que el comercio internacional basado en la
igualdad y el provecho mutuo constituye un factor importante en orden al fomento
de las relaciones amistosas entre los Estados,

Convencidos de que la armonizacion y unificacidén progresivas del derecho
mercantil internacional, al reducir o eliminar los obstaculos juridicos que dificultan
el curso del comercio internacional, contribuyen de modo notable a la cooperacidén
economlca universal entre todos los Estados sobre una base de igualdad, equidad e

interés comun, asi como al bienestar de todos los pueblos,

Reconociendo la importante contribucién efectuada por el Convenio
internacional para la unificacidén de ciertas reglas en materia de conocimientos de
embarque, firmado en Bruselas el 25 de agosto de 1924, y por sus Protocolos, asi
como por el Convenio de las Naciones Unidas sobre el Transporte Maritimo de
Mercancias, firmado en Hamburgo el 31 de marzo de 1978, a la armonizacién del
derecho aplicable al transporte de mercancias por mar,

Conscientes de los avances tecnologicos y comerciales ocurridos desde que
se aprobaron dichos convenios, y de la necesidad de consolidar y modernizar su
régimen,

Advirtiendo que los cargadores y porteadores carecen de las ventajas que
puede reportarles disponer de un régimen universal obligatorio que contribuya al
buen funcionamiento de los contratos de transporte maritimo que prevean asimismo
el empleo de otros modos de transporte,

Considerando que la aprobacién de un régimen uniforme aplicable al
contrato de transporte internacional de mercancias total o parcialmente maritimo, al
promover la seguridad juridica y mejorar la eficiencia del transporte internacional
de mercancias y al facilitar nuevas oportunidades de acceso a comerciantes y
mercados anteriormente remotos, serd un factor decisivo para el fomento del

comercio y el desarrollo econdmico tanto nacional como internacional,

Han convenido en lo siguiente:



Capitulo 1

Disposiciones generales

Articulo 1

Definiciones
A los efectos del presente Convenio:

1. Por “contrato de transporte” se entendera todo contrato en virtud del cual un
porteador se comprometa, a cambio del pago de un flete, a transportar mercancias
de un lugar a otro. Dicho contrato debera prever el transporte maritimo de las
mercancias y podra prever, ademas, su transporte por otros modos.

2. Por “contrato de volumen” se entenderd todo contrato de transporte que
prevea el transporte de una determinada cantidad de mercancias en sucesivas
remesas durante el periodo en €l convenido. Para la determinacion de la cantidad, el
contrato podra prever un minimo, un maximo o cierto margen cuantitativo.

3. Por “transporte de linea regular” se entendera el servicio de transporte que se
ofrezca al piblico mediante anuncios o medios similares de publicidad y que
incluya el transporte en buques que navegan con regularidad entre puertos
determinados y conforme a un calendario de fechas de navegacion a disposicion del
publico.

4. Por “transporte no regular” se entendera todo transporte que no sea de linea
regular.
5. Por “porteador” se entendera la persona que celebre un contrato de transporte

con un cargador.

6. a) Por “parte ejecutante” se entendera la persona, distinta del porteador,
que ejecute o se comprometa a ejecutar alguna de las obligaciones del porteador
previstas en un contrato de transporte respecto de la recepcién, la carga, la
manipulacion, la estiba, el transporte, el cuidado, la descarga o la entrega de las.
mercancias, en la medida en que dicha persona actde, directa o indirectamente, a
instancia del porteador o bajo su supervisioén o control.

b) El término “parte ejecutante” no incluye a persona alguna que sea
directa o indirectamente contratada por el cargador, por el cargador documentario,
por la parte controladora o por el destinatario, en lugar de por el porteador.



7. Por “parte ejecutante maritima” se entendera toda parte ejecutante en la
medida en que ejecute o se comprometa a ejecutar alguna de las obligaciones del
porteador durante el periodo que medie entre la llegada de las mercancias al puerto
de carga de un buque y su salida del puerto de descarga de un buque.
Un transportista interior o terrestre solo serd considerado parte ejecutante maritima
si lleva a cabo o se compromete a llevar a cabo sus actividades uinicamente dentro
de una zona portuaria.

8. Por “cargador” se entendera la persona que celebre un contrato de transporte
con el porteador.

9. Por “cargador documentario” se entendera la persona, distinta del cargador,
que acepte ser designada como “cargador” en el documento de transporte o en el
documento electrénico de transporte.

10.  Por “tenedor” se entendera:

a) La persona que esté en posesion de un documento de transporte
negociable; y, i) en caso de que el documento se haya emitido a la orden, esté
identificada en dicho documento como el cargador o el destinatario, o como la
persona a la que el documento haya sido debidamente endosado; o ii) en caso de que
el documento sea un documento a la orden endosado en blanco o se haya emitido al
portador, sea su portador; o

b) La persona a la que se haya emitido o transferido un documento
electrénico de transporte negociable con arreglo a los procedimientos previstos en el
parrafo 1 del articulo 9.

11.  Por “destinatario” se entendera la persona legitimada para obtener la entrega
de las mercancias en virtud de un contrato de transporte o en virtud de un
documento de transporte o de un documento electrénico de transporte.

12.  Por “derecho de control” sobre las mercancias se entendera el derecho a dar
instrucciones al porteador respecto de las mercancias en el marco del contrato de
transporte, conforme a lo previsto en el capitulo 10.

13.  Por “parte controladora” se entendera la persona que con arreglo al
articulo 51 esté legitimada para el ejercicio del derecho de control.

14, Por “documento de transporte” se entenderd el documento emitido por el
porteador, en virtud de un contrato de transporte, que:



a) Pruebe que el porteador o una parte ejecutante ha recibido las
mercancias con arreglo a un contrato de transporte; y

b) Pruebe o contenga un contrato de transporte.

15. Por “documento de transporte negociable” se entenderd el documento de
transporte que indique mediante expresiones como “a la orden” o “negociable”, o
mediante alguna otra férmula apropiada a la que la ley aplicable al documento
reconozea el mismo efecto, que las mercancias se han consignado a la orden del
cargador, a la orden del destinatario o al portador del documento, y que no indique
expresamente que se trata de un documento “no negociable”.

16.  Por “documento de transporte no negociable” se entenderd el documento de
transporte que no sea neg001able
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17.  Por “comunicacién clectronica” se entendera la informacion generada,

enviada, recibida o archivada por medios electronicos, 6pticos, d1g1tales u otros
medios andlogos, con el resultado de que la informacién comunicada sea accesible
para su ulterior consulta.

18.  Por “documento electrénico de transporte” se entenderd la informacién
consignada en uno o mas mensajes emitidos por el porteador mediante
comunicacion electronica, en virtud de un contrato de transporte, incluida la
informacion logicamente asociada al documento electrénico de transporte en forma
de datos adjuntos o vinculada de alguna otra forma al mismo por el porteador,
simultdneamente a su emisién o después-de €sta, de tal modo que haya pasado a
formar parte del documento electrénico de transporte, y que:

a) Pruebe que el porteador o una parte ejecutante ha recibido las
mercancias con arreglo a un contrato de transporte; y

b) Pruebe o contenga un contrato de transporte.

19. Por “documento electrénico de transporte negociable” se entenderd el
documento electronico de transporte:

a) Que indique, mediante expresiones como “a la orden” o “negociable”,
o mediante alguna otra férmula apropiada a la que la ley aplicable al documento
reconozca el mismo efecto, que las mercancias se han consignado a la orden del
cargador o a la orden del destmatano y que no 1nd1que expresamente que se trata de
un documento “no negociable”;



b) Cuyo empleo satisfaga los requisitos enunciados en el parrafo 1 del
articulo 9.

20.  Por “documento electronico de transporte no negociable” se entendera el
documento electrénico de transporte que no sea negociable.

21.  Por “emision” de un documento electrénico de transporte negociable se
entendera su emision por medio de procedimientos que aseguren que el documento

o
es susceptible de permanecer bajo co ntrol exclusivo desde su creacion hasta que
pierda su validez o eficacia.
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22. - Por “transferencia” de un documento electrénico de ransporte negociable se

entendera la transferenc1a del control exclusivo sobre el documento.
23.  Por “datos del contrato” se entenderd la informacion relativa al contrato de
transporte o a las mercancias (incluidas las condicioncs, anotaciones, firmas y

endosos) que figure en un documento de transporte o en un documento electrénico
de transporte.

24.  Por “mercancias” se entenderan los géneros, los productos y los articulos de
todo tipo que el porteador se comprometa a transportar en virtud de un contrato de
transporte, incluido el embalaje y todo contenedor o equipo auxiliar no facilitado
por el porteador, o en su nombre.

25.  Por “buque” se entendera cualquier embarcacion utilizada para transportar
mercancias por mar.

26.  Por “contenedor” se entendera todo tipo de contenedor, plataforma o tanque
portatil y cualquier otra unidad de carga similar utilizada para agrupar mercancias,
asi como todo equipo auxiliar de dicha unidad de carga.

27.  Por “vehiculo” se entendera todo vehiculo de transporte por carretera o
ferroviario.

28.  Por “flete” se entendera la remuneracién que ha de pagarse al porteador por
el transporte de las mercancias con arreglo a un contrato de transporte.

29.  Por “domicilio” se entendera a) el lugar donde una sociedad o cualquier otra
persona juridica o asociacion de personas fisicas o juridicas tenga i) su sede
estatutaria, el lugar de constituciéon o su domicilio registral, segin cual resulte
aplicable, ii) su administracién central, o iii) su establecimiento principal, y b) el
lugar donde una persona fisica tenga su residencia habitual.



30. Por “tribunal competente” se entenderd todo tribunal de un Estado
Contratante que, conforme a la normativa aplicable en ese Estado para el reparto
interno de la competencia entre sus tribunales, goce de competencia para conocer de
la controversia.

Articulo 2

Interpretacion del presente Convenio

En la interpretacion del presente Convenio se tendran en cuenta su carcter
internacional y la necesidad de promover la uniformidad en su aplicacién y de
asegurar la observancia de la buena fe en el comercio internacional.

Articulo 3

Requisitos de forma

Cualquier notificacién, confirmacion, consentimiento, pacto, declaracion y
demas comunicaciones a que se hace referencia en el parrafo 2 del articulo 19, en
los parrafos 1 a 4 del articulo 23, en los apartados b), c¢) y d) del parrafo 1 del
articulo 36, en el apartado b) del pérrafo 4 del articulo 40, en el articulo 44, en el
parrafo 3 del articulo 48, en el apartadob) del parrafo 1 del articulo 51, en el
parrafo 1 del articulo 59, en los articulos 63 y 66, en el parrafo 2 del articulo 67, en
el parrafo 4 del articulo 75 y en los parrafos 2 y 5 del articulo 80 deberan hacerse
por escrito. Podran utilizarse comunicaciones electronicas para dicho fin, con tal de
que se haga uso de tales medios con el consentimiento del autor de la comunicacidn
y de su destinatario.

Articulo 4

Aplicabilidad de las exoneraciones y los limites -
de la responsabilidad

1. Cualquier disposicion del presente Convenio que pueda prever una excepcion
para el porteador, o limitar su responsabilidad, sera aplicable en cualquier
procedimiento judicial o arbitral, ya se base en.normas sobre responsabilidad
contractual, extracontractual o de otra indole, que se inicie en relaciéon con la
pérdida, el dafio o el retraso en la entrega de las mercancias objeto de un contrato de
transporte, o por el incumplimiento de cualquier otra obligacién prevista en el
presente Convenio, contra:

a) El porteador o una parte ejecutante maritima;



b) El capitan, algin miembro de la tripulaciéon o cualquier otra persona
que preste servicios a bordo del buque; o

c) Los empleados del porteador o de una parte ejecutante maritima.

2. Cualquier disposicion del presente Convenio que pueda prever una excepcion
para el cargador o el cargador documentario serd aplicable en cualquier

procedimiento judicial o arbitral, ya se base en normas sobre responsabilidad

contractual, extracontractual o de otra indole, que se inicie contra el cargador, el
cargador documentario o sus subcontratistas, empleados, representantes o auxiliares.

Capitulo 2
Ambito de aplicacién
Articulo 5
Ambito de aplicacion general

1. A reserva de lo dispuesto en el articulo 6, el presente Convenio sera aplicable
a todo contrato de transporte en el que el lugar de la recepcion y el lugar de la
entrega estén situados en Estados diferentes, y en el que el puerto de carga de un
transporte maritimo y el puerto de descarga de ese mismo transporte estén situados

en Estados diferentes, siempre y cuando, de acuerdo con el contrato de transporte,
alguno de los siguientes lugares esté situado en un Estado Contratante:

a) El lugar de 1a recepcion;
b) El puerto de carga;

c) El lugar de la entrega; o
d) El puerto de descarga.

2. El presente Convenio serd aplicable sea cual fuere la nacionalidad del buque,
del porteador, de las partes ejecutantes, del cargador, del destinatario o de cualquier
otra parte interesada.



Articulo 6

Exclusiones especificas

1. El presente Convenio no sera aplicable a los siguientes contratos en el
transporte de linea regular:

a) Los contratos de fletamento; y

b) Otros contratos para la utilizacién de un buque o de cualquier espacio
a bordo de un buque.

2. El presente Convenio no serd aplicable a los contratos de transporte en el
transporte no regular, salvo cuando:

a) No exista entre las partes un contrato de fletamento ni otro contrato
para la utilizacion de un buque o de cualquier espacio a bordo de un buque; y
b) Se haya emitido un documento de transporte o un documento

electronico de transporte.

Articulo 7

Aplicacion a ciertas partes

No obstante lo dispuesto en el articulo 6, el presente Convenio sera aplicable
a las relaciones entre el porteador y el destinatario, la parte controladora o el tenedor
que no sea parte originaria en un contrato de fletamento ni en un contrato de
transporte de los excluidos del ambito de aplicacién del presente Convenio.
Sin embargo, el presente Convenio no sera aplicable a las relaciones entre las partes
originarias en un contrato de transporte excluido de su ambito de aplicacidn a tenor
del articulo 6.

Capitulo 3

Documentos electronicos de transporte

Articulo 8

Empleo y eficacia de los documentos electrénicos de transporte

A reserva de los requisitos enunciados en el presente Convenio:



a) Todo lo que deba figurar en un documento de transporte con arreglo a
lo previsto en el presente Convenio podrda ser consignado en un documento
clectronico de transporte, siempre y cuando la emisién y el subsiguiente empleo del
documento electronico de transporte se hagan con el consentimiento del porteador y
del cargador; y

b) La emisidn, el control exclusivo o la transferencia del documento
electronico de transporte surtirda el mismo efecto que la emision, la posesién o la
transferencia de un documento de transporte.

Articulo 9

Procedimientos para el empleo de los documentos electrénicos
de transporte negociables

1. El empleo de un documento electrénico de transporte negociable debera
observar ciertos procedimientos que prevean:

a) El método para la emisién y la transferencia del documento al tenedor
previsto;

b) Las medidas para asegurar que el documento electrénico de transporte
negociable emitido conserve su integridad;

c) La forma en que el tenedor podra probar su condicién de tal; y

d) La forma en que se dard confirmaciéon de que se ha realizado la
entrega al tenedor, o de que, conforme a lo previsto en el parrafo 2 del articulo 10, o
en los apartados a) ii) y c¢) del parrafo 1 del articulo 47, el documento electrénico de
transporte ha perdido su eficacia o validez.

2. Los procedimientos exigidos en el parrafo 1 del presente articulo deberan
figurar en los datos del contrato y ser de facil comprobacion.

Articulo 10

Sustitucion de un documento de transporte negociable o de
un documento electronico de transporte negociable

1. Cuando se haya emitido un documento de transporte negociable y el
porteador y el tenedor del documento acuerden sustituirlo por un documento
electronico de transporte negociable: ’



a) El tenedor debera restituir al porteador el documento de transporte
negociable, o todos los originales, si se emitié mas de uno;

b) El porteador debera emitir al tenedor un documento electronico de
transporte negociable que contenga la declaracion de que dicho documento sustituye
al documento de transporte negociable; y
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A partir de ese momento, el documento de transporte negoci

quedara privado de su eficacia o validez.

2. Cuando se haya emitido un documento electronico de transporte negociable y
el porteador y el tenedor del documento acuerden sustituirlo por un documento de
transporte negociable:

a) El porteador deberd emitir al tenedor, en lugar del documento

electronico, un documento de transporte negociable que contenga la declaracién de
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que dicho documento sustituye al documento electrénico de transporte negociable; y

b) A partir de ese momento, el documento electréonico de transporte
quedard privado de su eficacia o validez.

Capitulo 4

Obligaciones del porteador

Articulo 11

Transporte y entrega de las mercancias

Con arreglo al presente Convenio, y de conformidad con lo estipulado en el
contrato de transporte, el porteador debera transportar las mercancias hasta el lugar
de destino y entregarlas al destinatario.

Articulo 12

Periodo de responsabilidad del porteador

1. El periodo de responsabilidad del porteador por las mercancias establecido en
el presente Convenio comienza en el momento en que el porteador o una parte
ejecutante reciba las mercancias para su transporte y termina en el momento de su
entrega.
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2. a) Si la ley o los reglamentos aplicables en el lugar de la recepciéon
exigen que las mercancias sean entregadas a una autoridad o a un tercero de quien el
porteador pueda recogerlas, el periodo de responsabilidad del porteador comenzara
cuando el porteador las recoja de dicha autoridad o tercero.

b) Si la ley o los reglamentos aplicables en el lugar de la entrega exigen
que el porteador entregue las mercancias a una autoridad o a un tercero de quien el
destinatario pueda recogerlas, el periodo de responsabilidad del porteador terminara
cuando las entregue a dicha autoridad o tercero.

3. Para la determinacion del periodo de responsabilidad, las partes podrén
estipular el momento y el lugar de la recepcion y la entrega, pero serd nula toda
clausula del contrato de transporte en la medida en que disponga que:

a) El momento de la recepcion de las mercancias es posterior al inicio de
la operacidn inicial de carga con arreglo al contrato de transporte; o

b) El momento de la entrega de las mercancias es anterior a la
finalizacion de la operacién final de descarga con arreglo al contrato de transporte.

Articulo 13

Obligaciones especificas

1. Durante el periodo de su responsabilidad, definido en el articulo 12, y a
reserva de lo dispuesto en el articulo 26, el porteador deberd recibir, cargar,
manipular, estibar, transportar, conservar, custodiar, descargar y entregar las
mercancias con la diligencia y el cuidado debidos.

2. No obstante lo dispuesto en el parrafo 1 del presente articulo, pero a reserva
de lo dispuesto en el resto del capitulo 4 y en los capitulos 5 a 7, el porteador y el
cargador podran estipular que las operaciones de carga, manipulacidn, estiba o
descarga de las mercancias sean efectuadas por el cargador, el cargador
documentario o el destinatario. Dicha estipulacién deberd constar en los datos del
contrato.

Articulo 14

Obligaciones especificas aplicables al viaje por mar

El porteador estard obligado a obrar con la debida diligencia antes, al
comienzo y durante el viaje por mar, para:
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a) Poner y mantener el buque en adecuado estado de navegabilidad;

b) Tripular, armar y avituallar debidamente el buque, y mantenerlo asi
tripulado, armado y avituallado durante todo el viaje; y

c) Mantener las bodegas y demas partes del buque en donde se
transporten las mercancias, asi como todo contenedor por él suministrado y en cuyo
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intericr o sobre el cual se transporten mercancias, en el estado adecuado para
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recepcidn, transporte y conservacion.

Articulo 15

Mercancias que puedan constituir un peligro

No obstante lo dispuesto en los articulos 11 y 13, el porteador o una parte
ejecutante podrd negarse a recibir o a cargar las mercancias y podra adoptar
cualquier otra medida que sea razonable, asi como descargarlas, destruirlas o
hacerlas inofensivas, si las mercancias constituyen o puede razonablemente preverse
que llegardn a constituir, durante el periodo de responsabilidad del porteador, un
peligro real para las personas, los bienes o el medio ambiente.

Articulo 16

Sacrificio de las mercancias durante el viaje por mar

No obstante lo dispuesto en los articulos 11, 13 y 14, el porteador o una parte
gjecutante podra sacrificar mercancias durante el viaje por mar cuando ello sea
razonable en aras de la seguridad comun o para proteger de algin peligro vidas
humanas u otros bienes que formen parte de la expedicion.

Capitulo 5

Responsabilidad del porteador por pérdida, dafio o retraso

Articulo 17

Fundamento de la responsabilidad

I. El porteador sera responsable de la pérdida o el dafio de las mercancias, asi
como del retraso en su entrega, si el reclamante prueba que la pérdida, el dafio o el
" retraso, o el hecho o circunstancia que lo caus6 o contribuyé a causarlo, se produjo
durante el periodo de responsabilidad del porteador definido en el capitulo 4.
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2. El porteador quedara total o parcialmente exonerado de la responsabilidad
- establecida en el parrafo 1 del presente articulo si prueba que la causa o una de las
causas de la pérdida, el dafio o el retraso no es imputable a su culpa ni a la culpa de
ninguna de las personas mencionadas en el articulo 18.

3. El porteador quedard asimismo total o parcialmente exonerado de la
responsabilidad establecida en el parrafo 1 del presente articulo si, en vez de probar
que esta exento de culpa en los términos previstos en el parrafo 2 del presente
articulo, prueba que uno o mas de los siguientes hechos o circunstancias causd o
contribuy¢ a causar la pérdida, el dafio o el retraso:

a) Fuerza mayor;

b) Riesgos, peligros y accidentes del mar o de otras aguas navegables;

c) Guerra, hostilidades, conflicto armado, pirateria, terrorismo, motines y
tumultos;

d) Restricciones por cuarentena; injerencia o impedimentos imputables a

autoridades publicas o gubernamentales, a dirigentes o a pueblos, incluida toda
medida de detencion, embargo o incautacion no imputable al porteador ni a ninguna
de las personas mencionadas en el articulo 18;

€) Huelgas, cierre patronal, interrupcion del trabajo o reduccion
intencional del ritmo laboral;

f) Incendio a bordo del buque;

g) Vicios ocultos que no puedan descubrirse obrando con la debida
diligencia;

h) Acto u omision del cargador, del cargador documentario, de la parte
controladora o de cualquier otra persona por cuyos actos sea responsable el cargador
o el cargador documentario conforme a los articulos 33 6 34;

1) Carga, manipulacién, estiba o descarga de las mercancias efectuada
con arreglo a un pacto concluido conforme a lo previsto en el parrafo2 del
articulo 13, saivo que el porteador o una parte ejecutante sea quien ejecute dicha
tarea en nombre del cargador, del cargador documentario o del destinatario;,

1) Pérdida de volumen o de peso, o cualquier otra pérdida o dafio que sea
imputable a la naturaleza o a un defecto, cualidad o vicio propio de las mercancias;
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k) Insuficiencia o deficiencias del embalaje o del marcado de las
mercancias, siempre y cuando no hayan sido efectuados por el porteador o en su
nombre;

1 Salvamento o tentativa de salvamento de vidas en el mar;

m)  Medidas razonables para salvar o intentar salvar bienes en el mar;

n) Medidas razonables para evitar o tratar de evitar dafios al medio
ambiente; u
0) Actos del porteador en el ejercicio de las facultades conferidas por los

articulos 15 y 16.

4. No obstante lo dispuesto en el parrafo 3 del presente articulo, el porteador
serd responsable de la totalidad o de parte de la pérdida, el dafio o el retraso si:

a) El reclamante prueba que la culpa del porteador o de alguna de las
personas mencionadas en el articulo 18 causé o contribuyé a causar el hecho o la
circunstancia que el porteador alega en su descargo; o

b) El reclamante prueba que un hecho o circunstancia no enumerada en
el parrafo 3 del presente articulo contribuyé a causar la pérdida, el dafio o el retraso
y el porteador no puede probar que ese hecho o circunstancia no es imputable a su
culpa ni a la culpa de ninguna de las personas mencionadas en el articulo 18.

5. No obstante lo dispuesto en el parrafo 3 del presente articulo, el porteador
serd también responsable de la totalidad o de parte de la pérdida, el dafio o el retraso
si:

a) El reclamante prueba que la pérdida, el dafio o el retraso fue o es
probable que haya sido total o parcialmente causado por: i) el estado de
innavegabilidad del buque; ii) las-deficiencias en el armamento, el avituallamiento o
la tripulacion del buque; o iii) el hecho de que las bodegas u otras partes del buque
en donde se transporten las mercancias, o de que algin contenedor suministrado por
el porteador y sobre el cual o en cuyo interior se transportaron las mercancias, no
estuviesen en las condiciones debidas para recibirlas, transportarlas y conservarlas;

y

b) El porteador no puede probar: 1) que ninguno de los hechos o
circunstancias mencionados en el apartado a) del parrafo 5 del presente articulo
causo6 la pérdida, el dafio o el retraso; o ii) que cumplid con su obligacién de obrar
con la debida diligencia conforme a lo previsto en el articulo 14.
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6. Cuando el porteador quede parcialmente exonerado de su responsabilidad
conforme a lo previsto en el presente articulo, deberd responder uinicamente de
aquella parte de la pérdida, el dafio o el retraso que sea imputable al hecho o
circunstancia del cual sea responsable con arreglo al presente articulo.

Articulo 18

Responsabilidad del porteador por actos ajenos

El porteador sera responsable de todo incumplimiento de sus obligaciones
previstas en el presente Convenio que sea imputable a actos u omisiones de:

a) Cualquier parte ejecutante;

b) El capitan o algin miembro de la tripulacién del buque;

c) Los empleados del porteador o de una parte ejecutante; o

d) Cualquier otra persona que ejecute o se comprometa a ejecutar alguna

de las obligaciones del porteador con arreglo al contrato de transporte, en la medida
en que dicha persona actie, directa o indirectamente, a instancia del porteador o
bajo su supervisién o control.

Articulo 19

Responsabilidad de la parte ejecutante maritima

1. Toda parte ejecutante maritima quedard sujeta a las obligaciones y
responsabilidades impuestas al porteador con arreglo al presente Convenio y gozara
de las exoneraciones y los limites de la responsabilidad que el Convenio reconoce al
porteador cuando:

a) La parte ejecutante maritima haya recibido las mercancias para su
transporte en un Estado Contratante, o las haya entregado en un Estado Contratante,
o haya ejecutado sus funciones respecto de las mercancias en un puerto situado en
un Estado Contratante; y

b) El hecho causante de la pérdida, el dafio o el retraso haya ocurrido:
i) durante el periodo comprendido entre la llegada de las mercancias al puerto de
carga del buque y su salida del puerto de descarga del buque; ii) mientras las
mercancias se hallaban bajo su custodia; o iii) en cualquier otro momento en la
medida en que la parte ejecutante maritima estuviera participando en la ejecucidn de
cualquiera de las actividades previstas en el contrato de transporte.
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2. Si el porteador acepta asumir otras obligaciones ademds de las que le impone
el presente Convenio, o si acepta que los limites de su responsabilidad sean
superiores a los establecidos en el presente Convenio, ninguna parte ejecutante
maritima quedard obligada por dicho pacto, a menos que haya aceptado
expresamente tales obligaciones o limites.

3. Una parte ejecutante maritima sera responsable del incumplimiento de sus
obligaciones establecidas en el presente Convenio que se derive de los actos u
omisiones de cualquier persona a quien haya encomendado el cumplimiento de
cualquiera de las obligaciones que incumban al porteador con arreglo al contrato de
transporte, en iguales condiciones que las establecidas en el parrafo 1 del presente
articulo.

4. Nada de lo dispuesto en el presente Convenio impone responsabilidad alguna
al capitan o demas miembros de la tripulacion del buque ni a otros empleados del
porteador o de una parte ejecutante maritima.

Articulo 20

Responsabilidad solidaria

1. Si el porteador y una o mas partes ejecutantes maritimas son responsables de
la pérdida o el dafio de las mercancias, o del retraso en su entrega, su
responsabilidad serd solidaria, pero unicamente hasta los limites previstos en el
presente Convento.

2. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 61, la indemnizacidn total debida
por todas las personas mencionadas en el parrafo anterior no podra exceder de los
limites de la responsabilidad establecidos en el presente Convenio. '

Articulo 21

Retraso

Hay retraso en la entrega cuando las mercancias no se han entregado en el
lugar de destino indicado en el contrato de transporte dentro del plazo acordado.

Articulo 22

Calculo de la indemnizacion

1. A reserva de lo dispuesto en el articulo 59, la indemnizacién debida por el
porteador por pérdida o dafio de las mercancias sera calculada tomando como
referencia el valor que tengan esas mercancias en el lugar y en el momento de la
entrega, determinados conforme a lo dispuesto en el articulo 43.

~16 —



2. El valor de las mercancias se determinara en funcién de su cotizacién en la
bolsa de dichos productos o bienes o, en.su defecto, de su precio de mercado o, en
defecto de ambos, por referencia al valor usual de mercancias de esa misma clase y
calidad en el lugar de la entrega.

3. En caso de pérdida o dafio de las mercancias, el porteador no estara obligado
a pagar indemnizacién alguna que supere el limite resultante de lo previsto en los
parrafos 1 y 2 del presente articulo, salvo que haya convenido con el cargador en
que la indemnizacion se calcule de un modo diferente, sin sobrepasar los limites
establecidos en el capitulo 16.

Articulo 23

Aviso en caso de perdida, daiio o retraso

1. Salvo prueba en contrario, se presumira que el porteador ha entregado las
mercancias tal como aparecen descritas en los datos del contrato, a menos que se dé
aviso de la pérdida o el dafio de las mercancias, con indicacién de su naturaleza
general, al porteador o a la parte ejecutante que las haya entregado, antes o en el
momento mismo de efectuarse la entrega, o, si la pérdida o el dafio no son aparentes,
dentro de los siete dias laborables siguientes a la entrega, donde la misma tenga
lugar.

2. La omisién del aviso al porteador o a la parte ejecutante, previsto en el
presente articulo, no afectara al derecho que exista, a tenor del presente Convenio, a
reclamar indemnizacién por la pérdida o el dafio de las mercancias, ni a la
asignacion de la carga de la prueba que resulte del articulo 17.

3. El aviso previsto en el presente articulo no sera necesario respecto de la
pérdida o el dafio que se haya constatado en el curso de una inspeccidén conjunta de
las mercancias efectuada por la persona a la que se haga la entrega y por el
porteador o la parte ejecutante maritima cuya responsabilidad sea alegada.

4. No se deberd indemnizacidén alguna por causa del retraso, salvo que se haya
dado aviso al porteador de la pérdida debida al retraso dentro de los veintitin dias
naturales siguientes a la entrega de las mercancias.

5. Cuando, conforme a lo previsto en el presente articulo, se dé aviso a la parte
gjecutante que haya realizado la entrega de las mercancias, dicho aviso surtird el
mismo efecto que si se hubiera dado al porteador, y el aviso dado al porteador

Gy e

surtird el mismo efecto que si se hubiera dado a una parte ejecutante maritima.

6. En caso de pérdida o dafio, cierto o presunto, las partes interesadas en una
controversia deberdn darse mutuamente todas las facilidades que sean razonables
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para inspeccionar y valorar las mercancias, asi como acceso a cualquier expediente
o documento relativo al transporte de las mercancias..

Capitulo 6

Disposiciones adicionales relativas a ciertas etapas del transporte

Articulo 24

Desvio de ruta

Cuando, con arreglo a la ley aplicable, un desvio de ruta constituya un
incumplimiento de las obligaciones del porteador, dicho desvio no privard, por si

solo, al porteador o a una parte ejecutante maritima de ning1 na exoneracidn o limite
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que pueda ser invocado con arreglo al presente Convenio, salvo en la medida de lo
previsto en el articulo 61.

Articulo 25

Transporte sobre cubierta

1. Las mercancias s6lo podran transportarse sobre la cubierta de un buque si:
a) Asi lo exige alguna norma aplicable;
b) Las mercancias se transportan en o sobre contenedores o en o sobre

vehiculos adecuados para su transporte sobre cubierta, que viajen sobre cubiertas
especialmente equipadas para el transporte de tales contenedores o vehiculos; o

c) El transporte sobre cubierta se hace conforme a lo estipulado en el
contrato de transporte, o conforme a la costumbre o los usos del comercio o a la
practica del trafico.

2. El régimen de la responsabilidad del porteador enunciado en el presente
Convenio serd aplicable a la pérdida, el dafio o el retraso en la entrega de las
mercancias transportadas sobre cubierta conforme a lo previsto en el parrafo 1 del
presente articulo, pero el porteador no sera responsable de la pérdida, el dafio o el
retraso en la entrega de las mercancias que resulte de alguno de los especiales
riesgos que conlleva su transporte sobre cubierta, siempre que las mercancias se
hayan transportado con arreglo a lo previsto en los apartados a) o ¢) del parrafo 1
del presente articulo.
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3. Cuando las mercancias se hayan transportado sobre cubierta en casos
distintos de los sefialados por el parrafo 1 del presente articulo, el porteador sera
responsable de la pérdida, el dafio o el retraso en la entrega de las mercancias que
sea exclusivamente imputable a su transporte sobre cubierta, no pudiendo en tal
caso invocar las exoneraciones previstas en el articulo 17.

4, El porteador no podrd invocar el apartadoc) del parrafo 1 del presente
articulo frente a un tercero que haya adquirido de buena fe un documento de
transporte negociable o un documento electrénico de transporte negociable, salvo
que se especifique en los datos del contrato que las mercancias podran ser

transportadas sobre cubierta.

5. Si el porteador y el cargador acuerdan expresamente que las mercancias sean
transportadas bajo cubierta, el porteador no tendra derecho al beneficio de la
limitacién de su responsabilidad por la pérdida, el dafio o el retraso en la entrega de
las mercancias en la medida en que dicha pérdida, dafio o retraso resulte de su
transporte sobre cubierta.

Articulo 26

Transporte precedente o subsiguiente al transporte por mar

Cuando la pérdida o el dafio de las mercancias, o el hecho o circunstancia que
haya ocasionado el retraso en su entrega, se haya producido durante el periodo de
responsabilidad del porteador, pero exclusivamente antes de ser cargadas las
mercancias a bordo del buque, o exclusivamente después de ser descargadas las
mercancias del buque, el régimen del presente Convenio no impedira la aplicacion
de las disposiciones de otro instrumento internacional que, al producirse dicha
pérdida o dafio, o dicho hecho o circunstancia causante del retraso:

a) Se habrian aplicado, a tenor del propio instrumento, a la totalidad o a
una parte de los actos del porteador en el caso de que el cargador hubiera celebrado
con ¢l un contrato separado directamente aplicable al segmento del transporte donde
haya ocurrido la pérdida o el dafio de las mercancias, o el hecho o la circunstancia
causante del retraso en su entrega;

b) Regulen expresamente la responsabilidad del porteador, su limitacién,
o el plazo de que se disponga para el ejercicio de acciones; y

c) No puedan ser excluidas, a tenor del propio instrumento, por pacto
contractual alguno, o no puedan serlo en detrimento del cargador.
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Capitulo 7

Obligaciones del cargador frente al porteador

Articulo 27

Entrega de las mercancias para su transporte

1. A falta de pacto en contrario en el contrato de transporte, el cargador debera
entregar las mercancias preparadas para su transporte. En cualquier caso, el
cargador deberd entregar las mercancias acondicionadas de modo que puedan
resistir el transporte previsto, incluidas las operaciones de carga, manipulacidn,
estiba, sujecion o anclaje y descarga, y no causen dafio alguno a personas o bienes.

2. El cargador debera dar cumplimiento, con la diligencia y el cuidado debidos,
a cualquier obligacién que haya asumido por un pacto '.an.luldg conforme a lo

previsto en el parrafo 2 del amculo 13.

3. Cuando un contenedor o un vehiculo sea llenado por el cargador, éste debera
estibar, sujetar y anclar el contenido en el contenedor o vehiculo, o sobre él, con la
diligencia y el cuidado debidos, y de modo que no causen dafio alguno a personas o
bienes.

Articulo 28

Cooperacion mutua entre el cargador y el porteador en el intercambio
de informacion e instrucciones

El porteador y el cargador atenderan reciprocamente a toda solicitud de
informacion o de las instrucciones requeridas para la manipulacién y el transporte -
adecuados de las mercancias, si la informacién solicitada obra en poder de la parte
requerida, o si ésta puede razonablemente dar dichas instrucciones, y el solicitante
no puede obtenerlas por alguin otro conducto razonable.

Articulo 29

Oblzgaczon del cargador de facilitar informacion, instrucciones
vy documentos

1. El cargador debera facilitar en el momento oportuno al porteador
cualesquiera instrucciones, informacion y documentos relativos a las mercancias
que éste no pueda razonablemente obtener por algin otro conducto y que puedan ser
razonablemente necesarios para:
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a) La manipulaciéon y el transporte adecuados de las mercancias,
incluidas las precauciones que deban ser adoptadas por el porteador o por una parte
gjecutante; y

b) El cumplimiento por el porteador de las leyes y reglamentos o de
cualquier otra exigencia de las autoridades publicas relativa al transporte previsto,
siempre y cuando el porteador haya notificado oportunamente al cargador cuales

4

son las instrucciones, la informacidn v los documentos que necesita.
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2. Nada de lo dispuesto en el presente articulo afectara a ninguna obligacion
especifica de facilitar instrucciones, informaciéon o documentos relativos a las
mercancias en virtud de alguna norma legal o reglamentaria o de cualquier otra
exigencia de las autoridades puiblicas aplicable al transporte previsto.

Articulo 30

Fundamento de la responsabilidad del cargador frente al porteador

L. El cargador sera responsable de la pérdida o el dafio sufrido por el porteador
si éste prueba que dicha pérdida o dafio fue causado por el incumplimiento por el
cargador de sus obligaciones previstas en el presente Convenio.

2. Salvo respecto de la pérdida o del dafio que sea imputable al cargador por el
incumplimiento de sus obligaciones prescritas en el parrafo 2 del articulo 31 o en el
articulo 32, el cargador quedara total o parcialmente exonerado de su
responsabilidad si la causa o una de las causas de la pérdida o del dafio no es
imputable a su culpa ni a la culpa de ninguna de las personas mencionadas en el
articulo 34.

3. Cuando el cargador quede parcialmente exonerado de su responsabilidad con
arreglo al presente articulo, debera responder unicamente de aquella parte de la
pérdida o del dafio que sea imputable a su culpa o a la culpa de alguna de las
personas mencionadas en el articulo 34. :

Articulo 31

Informacion requerida para formular los datos del contrato

1. El cargador deberd facilitar en el momento oportuno al porteador la
informacion precisa requerida para la formulacién de los datos del contrato y la
emisién de los documentos de transporte o de los documentos electronicos de
transporte, incluidos los datos indicados en el parrafo 1 del articulo 36, asi como el
nombre de la parte que deba ser identificada como cargador en los datos del
contrato, el nombre del destinatario, si lo hubiera, y el nombre de la persona a cuya
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orden se haya de emitir el documento de transporte o el documento electrénico de
transporte, si la hubiera.

2. Se entenderda que el cargador garantiza la exactitud de la informacién
facilitada con arreglo al parrafo 1 del presente articulo en el momento de su
recepciodn por el porteador. El cargador indemnizara al porteador por la pérdida o el
dafio que resulte de la inexactitud de dicha informacién.

Articulo 32
Normas especiales relativas a las mercancias peligrosas

Cuando, por razon de su naturaleza o caracteristicas, las mercancias
constituyan o pueda razonablemente preverse que llegaran a constituir un peligro
para las personas, los bienes o el medio ambiente:

a) El cargador debera informar oportunamente al porteador de la
naturaleza o las caracteristicas peligrosas de las mercancias, antes de que sean
entregadas al porteador o a una parte ejecutante. De no hacerlo asi, y siempre que el
porteador o la parte ejecutante no tenga conocimiento, por algin otro conducto, de
su naturaleza o caracteristicas peligrosas, el cargador sera responsable frente al
porteador de la pérdida o el dafio que resulte de dicho incumplimiento de su
obligacion de informar; y

b) El cargador debera marcar o etiquetar las mercancias peligrosas de
conformidad con las leyes, los reglamentos y demaés exigencias de las autoridades
publicas que resulten aplicables durante cualquiera de las etapas del transporte de
las mercancias que se haya previsto. De no hacerlo asi, el cargador sera responsable
frente al porteador de la pérdida o el dafio que resulte de dicho incumplimiento.

Articulo 33

Asuncion por el cargador documentario de los derechos
y las obligaciones del cargador

1. El cargador documentario quedard sujeto a las obligaciones y
responsabilidades impuestas al cargador a tenor del presente capitulo y del
articulo 55 y gozara de los derechos y de las exoneraciones que el presente capitulo
y el capitulo 13 reconocen al cargador.

2. El parrafo1 del presente articulo no afectarda a las obligaciones, las
responsabilidades, los derechos o las exoneraciones del cargador.

22



Articulo 34

Responsabilidad del cargador por actos ajenos

El cargador serd responsable de todo' incumplimiento de sus obligaciones
previstas en el presente Convenio que sea imputable a actos u omisiones de
cualquier persona, incluidos los subcontratistas, empleados, representantes y
auxiliares, a quien haya encomendado el cumplimiento de cualquiera de sus
obligaciones, pero el cargador no sera responsable por los actos u omisiones del
porteador ni de ninguna parte ejecutante que actie en su nombre y a quien el
cargador haya encomendado el cumplimiento de sus obligaciones.

Capitulo 8

Documentos de transporte y documentos electronicos de transporte

Articulo 35

Emisién del documento de transporte o del documento
electronico de transporte

Salvo que el cargador y el porteador hayan convenido en no utilizar ni un
documento de transporte ni un documento electrénico de transporte, o salvo que
utilizar uno de esos documentos sea contrario a la costumbre o los usos del
comercio 0 a la practica del trafico, al hacer la entrega de las mercancias para su
transporte al porteador o a una parte ejecutante, el cargador, o, con el
consentimiento de éste, el cargador documentario, tendra derecho a obtener del
porteador, a opcién del cargador:

a) Un documento de transporte no negociable o, a reserva de lo dispuesto
en el apartadoa) del articulo 8, un documento electronico de transporte no
negociable; o

b) Un documento de transporte negociable o, a reserva de lo dispuesto en
el apartado a) del articulo 8, un documento electrénico de transporte negociable
apropiado, salvo que el cargador y el porteador hayan convenido en no utilizar ni un
documento de transporte negociable ni un documento electronico de transporte
negociable, o que utilizar uno de tales documentos sea contrario a la costumbre o los
usos del comercio o a la practica del trafico.
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Articulo 36

Datos del contrato

1. Los datos del contrato consignados en el documento de transporte o en el
documento electrdénico de transporte que se menciona en el articulo 35 deberan
incluir la siguiente informacion, conforme sea facilitada por el cargador:

a) Una descripcién de las mercancias adecuada para su transporte;
b) Las marcas distintivas requeridas para identificar las mercancias;
c) El nimero de bultos o de unidades, o la cantidad de mercancias; y

d) El peso de las mercancias, si el cargador lo facilita.

2. Los datos del contrato consignados en el documento de transporte o
documento electronico de transporte que se menciona en el articulo 35 deberan
también incluir:

a) Una indicacién del estado y condicidn aparentes de las mercancias en
el momento en que el porteador o una parte ejecutante las reciba para transportarlas;

b) El nombre y la direccion del porteador;

c) La fecha en la que el porteador o una parte ejecutante recibio las
mercancias, o en la que las mercancias fueron cargadas a bordo del buque, o en la
que se haya emitido el documento de transporte o el documento electronico de
transporte; y

d) Si el documento de transporte es negociable, el nimero de originales
del documento de transporte negociable, de haberse emitido mas de uno.

3. Los datos del contrato consignados en el documento de transporte o
documento electronico de transporte que se menciona en el articulo 35 deberan
ademas incluir:

- a) El nombre y la direccién del destinatario, de haber sido ya designado
por el cargador;

b) El nombre del buque, si se ha especificado en el contrato de
transporte;
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c) El lugar de la recepcion y, de conocerlo el porteador, el lugar de la
entrega; y

d) El puerto de carga y el puerto de descarga, si se han especificado en el
contrato de transporte.

4. A efectos del presente articulo, la formula “estad y condicién aparente s de
las mercancias”, que se emplea en el apartado a) del parrafo 2, se entenderé referida

al estado y condicién de las mercancias a la luz de:

a) Una inspeccidon externa razonable de las mercancias seglin estén
embaladas, efectuada en el momento en que el cargador las entregue al porteador o
a una parte ejecutante; y

b) Cualquler inspeccién cornplementarla que el por’teador o una parte‘
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electronico de transporte.

Articulo 37

Identidad del porteador

1. Cuando un porteador figure identificado por su nombre en los datos del
contrato, cualquier otra informaciéon en el documento de transporte o en el
documento electrénico de transporte concerniente a la identidad del porteador
carecera de eficacia en la medida en que sea incompatible con dicha identificacion.

2. Si los datos del contrato no identifican a persona alguna como porteador
conforme a lo exigido en el apartado b) del parrafo 2 del articulo 36, pero indican
que las mercancias fueron cargadas a bordo de un buque designado por su nombre,
se presumira que el propietario registral de ese buque es el porteador, salvo que
dicho propietario pruebe que en el momento del transporte el buque era objeto de un
contrato de arrendamiento a casco desnudo, € identifique al arrendatario facilitando
su direccién, en cuyo caso se presumird que dicho arrendatario es el porteador.
Alternativamente, el propietario registral podra rebatir la presuncion de que €l es el
porteador identificando al porteador e indicando su direccién. El arrendatario a
casco desnudo podra, a su vez, rebatir de igual modo la presuncién de que él es el
porteador.

3. Nada de lo dispuesto en el presente articulo impedird al reclamante probar
que alguna otra persona, distinta de la identificada en los datos del contrato o
conforme a lo previsto en el parrafo 2 del presente articulo, es el porteador.

~25-—



Articulo 38

Firma
L. Todo documento de transporte debera ser firmado por el porteador o por una
persona que actie en su nombre.
2. Todo documento electrénico de transporte debera llevar la firma electronica

del porteador o de una persona que actie en su nombre. Dicha firma electronica
debera identificar al firmante en relacién con el documento electrénico de transporte
y debera indicar que el porteador autoriza el documento electrénico de transporte.

Articulo 39

Deficiencias en los datos del contrato

1. La ausencia o inexactitud de uno o mas de los datos del contrato indicados en
los parrafos 1, 2 6 3 del articulo 36 no afectara por si sola a la naturaleza juridica o
la validez del documento de transporte o del documento electrénico de transporte.

2. Si los datos del contrato incluyen la fecha, pero sin aclarar su significado, se
entendera que esa fecha es:

a) La fecha en que todas las mercancias indicadas en el documento de
transporte o en el documento electrénico de transporte fueron cargadas a bordo del
buque, siempre que los datos del contrato indiquen que las mercancias han sido
cargadas a bordo de un buque; o

b) La fecha en que el porteador o una parte ejecutante recibid las
mercancias, cuando los datos del contrato no indiquen que las mercancias han sido
cargadas a bordo de un buque. '

3. Si los datos del contrato no contienen indicacién alguna sobre el estado y
condicién aparentes de las mercancias en el momento en que el porteador o una
parte ejecutante las recibio, se entendera que los datos del contrato indican que las
mercancias estaban en buen estado y condicidn aparentes en el momento en que
fueron recibidas por el porteador o una parte ejecutante.
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Articulo 40

Reservas relativas a la informacion sobre las mercancias
en los datos del contrato

1. El porteador debera formular reservas a la informacion mencionada en el
parrafo 1 del articulo 36 al objeto de indicar que no responde de la exactltud de la
informacidn facilitada por el cargador, siempre y cuando:

a) Sepa efectivamente que alguna declaracion consignada en el
documento de transporte o en el documento electrénico de transporte es falsa o
engafiosa; o

b) Tenga motivos razonables para creer que alguna declaracién
consignada en el documento de transporte o en el documento electronico de
transporte es falsa o engafiosa.

2. Sin perjuicio de lo dispuesto en el parrafo 1 del presente articulo, el porteador
podra formular reservas a la informacién mencionada en el parrafo 1 del articulo 36,
en las circunstancias y en la forma establecidas en los parrafos 3 y 4 del presente
articulo, al objeto de indicar que no responde de la exactitud de la informacién
facilitada por el cargador.

3. Cuando las mercancias no hayan sido entregadas para su transporte al
porteador o a una parte ejecutante dentro de un contenedor o de un vehiculo cerrado,
o cuando hayan sido entregadas en un contenedor o vehiculo cerrado y el porteador
o una parte ejecutante las haya inspeccionado efectivamente, el porteador podra
formular reservas a la informacidn facilitada con arreglo a lo previsto en el parrafo 1
del articulo 36, siempre y cuando:

a) No disponga de ningin medio materialmente practicable o
comercialmente razonable para verificar la informacion facilitada por el cargador,
en cuyo caso podra indicar cudl es la informacién que no pudo verificar; o

b) Tenga motivos razonables para creer que la informacion facilitada por
el cargador es inexacta, en cuyo caso podré insertar una clausula indicando lo que
razonablemente entienda por informacion exacta.

4. Cuando las mercancias sean entregadas para su transporte al porteador o a
una parte ejecutante dentro de un contenedor o de un vehiculo cerrado, el porteador
podra insertar reservas en los datos del contrato respecto de la informacién indicada
en:

A a) Los apartados a), b) o c) del parrafo 1 del articulo 36, siempre y
cuando:
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Ni el porteador ni una parte ejecutante hayan inspeccionado
efectivamente las mercancias que viajen dentro del contenedor o del
vehiculo; y

Ni el porteador ni una parte ejecutante tengan de otro modo
conocimiento efectivo de su contenido antes de emitir el documento
de transporte o el documento electrénico de transporte; y

El apart el pérrafo 1 del articulo 36, siempre y cuando:

Ni el porteador ni una parte ejecutante hayan pesado el contenedor o
vehiculo, y el cargador y el porteador no hubiesen acordado que dicho

contenedor o vehiculo seria pesado y su peso seria consignado en los
datos del contrato; o

No se disponga de medio alguno materialmente practicable o

comercialmente razonable para verificar el peso del contenedor
o vehiculo.

Articulo 41

Valor probatorio de los datos del contrato

Salvo en la medida en que se hayan formulado reservas a los datos del
contrato en las circunstancias y en la forma indicadas en el articulo 40:

a)

Todo documento de transporte o documento electronico de transporte

establecera la presuncidn, salvo prueba en contrario, de que el porteador recibid las
mercancias conforme a lo indicado en los datos del contrato;

b)

No se admitira prueba alguna en contrario por parte del porteador

respecto de lo indicado en los datos del contrato, cuando dichos datos figuren en:

i)

©)

Un documento de transporte negociable o un documento electronico
de transporte negociable que haya sido transferido a un tercero que
haya obrado de buena fe; o

Un documento de transporte no negociable del que se infiera que
el documento ha de ser restituido para obtener la entrega de las
mercancias y que haya sido transferido a un destinatario que haya
obrado de buena fe;

No se admitird prueba alguna en contrario por parte del porteador

frente a un destinatario que haya obrado de buena fe en consideracion a cualquiera
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de los siguientes datos del contrato que figuren en un documento de transporte no
negociable o en un documento electrénico de transporte no negociable:

1) Los datos del contrato mencionados en el parrafo 1 del articulo 36,
cuando hayan sido facilitados por el porteador;

i1) El nimero, el tipo y el numero de identificacién de los contenedores,
aun cuando no el numero de identificacion de su respectivo sello o
precinto; y

i)  Los datos del contrato mencionados en el parrafo 2 del articulo 36.

Articulo 42

“Flete prepagado”

Si los datos del contrato contienen la expresion “flete prepagado” o una
férmula analoga, el porteador no podra hacer valer frente al tenedor ni frente al
destinatario el hecho de que el flete no haya sido pagado. El presente articulo no
sera aplicable si el tenedor o el destinatario es también el cargador.

Capitulo 9
Entrega de las mercancias
Articulo 43

Obligacion de aceptar la entrega

Cuando las mercancias hayan llegado a su destino, el destinatario que
reclame su entrega con arreglo al contrato de transporte debera aceptar la entrega de
las mercancias en el momento, o dentro del plazo, y en el lugar estipulados en el

" contrato de transporte o, en defecto de dicho pacto, en el momento y en el lugar en
que razonablemente cabria esperar la entrega a la vista de los términos del contrato,
de la costumbre o los usos del comercio, de las practicas del trafico o de las
circunstancias del transporte.

Articulo 44

Obligacion de confirmar la recepcion

Cuando el porteador o la parte ejecutante que haga entrega de las mercancias
lo solicite, el destinatario debera confirmar la recepcién de las mercancias
entregadas por el porteador o por la parte ejecutante en la forma que sea habitual en
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el lugar de la entrega. Si el destinatario se niega a hacerlo, el porteador podra
denegar la entrega.

Articulo 45

Entrega en caso de no haberse emitido un documento de transporte
negociable ni un documento electronico de transporte negociable

Cuando no se haya emitido un documento de transporte negociable ni un
documento electrénico de transporte negociable:

a) El porteador debera entregar las mercancias al destinatario en el
momento y lugar indicados en el articulo 43. El porteador podra denegar la entrega
si la persona que alega ser el destinatario no se identifica debidamente como tal, al
ser requerida para ello por el porteador;

b) De no figurar en los datos del contrato el nombre y la direccidén del
destinatario, la parte controladora debera facilitar al porteador dichos datos antes de
que las mercancias lleguen a su lugar de destino o a su llegada a dicho lugar;

c) Sin perjuicio de lo dispuesto en el péarrafo 1 del articulo 48, si no
puede efectuarse la entrega de las mercancias debido a que 1) el destinatario, pese a
haberle sido notificada su llegada, no reclama al porteador la entrega de las
mercancias en el momento o durante el plazo indicado en el articulo 43 tras la
llegada de las mismas al lugar de destino, ii) el porteador deniega la entrega por
negarse la persona que alegue ser el destinatario a identificarse debidamente como
tal, o iii) el porteador no consigue, tras un esfuerzo razonable, localizar al
destinatario a fin de pedirle instrucciones para la entrega de las mercancias, el
porteador podra informar de ello a la parte controladora a fin de pedirle dichas
instrucciones. Si, tras un esfuerzo razonable, el porteador no consigue localizar a la
parte controladora, el porteador podrad informar de ello al cargador a fin de pedirle
mstrucciones para la entrega de las mercancias. Si, tras un esfuerzo razonable, el
porteador no consigue localizar ni a la parte controladora ni al cargador, el porteador
podra informar de ello al cargador documentario a fin de pedirle instrucciones para
la entrega de las mercancias;

d) El porteador que haga entrega de las mercancias conforme a las
instrucciones de la parte controladora, del cargador o del cargador documentario, a
tenor de lo previsto en el apartado ¢) del presente articuio, quedara liberado de su
obligacion de entregar las mercancias con arreglo al contrato de transporte.
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Articulo 46

Entrega en caso de haberse emitido un documento de transporte
no negociable que deba ser restituido

Cuando se haya emitido un documento de transporte no negociable del que se
infiera que el documento debe ser restituido para obtener la entrega de las
mercancias: '

a) El porteador debera entregar las mercancias al destinatario en el
momento y lugar indicados en el articulo 43 una vez que éste, al ser requerido para
hacerlo, se haya identificado debidamente y haya restituido al porteador el
documento de transporte no negociable. El porteador podra denegar la entrega si, al
ser requerida para ello, la persona que alegue ser el destinatario no se identifica
debidamente como tal, y debera denegar la entrega en caso de no serle restituido el
documento no negociable. Cuando se haya emitido mas de un original de dicho
documento, la restitucién de uno solo serad suficiente y los demas originales
perderan su validez o eficacia;

b) Sin perjuicio de lo dispuesto en el parrafo 1 del articulo 48, si no
puede efectuarse la entrega de las mercancias debido a que 1) el destinatario, pese a
haberle sido notificada su llegada, no reclama al porteador la entrega de las
mercancias en el momento o durante el plazo indicado en el articulo 43 tras la
llegada de las mismas al lugar de destino, ii) el porteador deniega la entrega por
negarse la persona que alegue ser el destinatario a identificarse debidamente como
tal o a restituir el documento, o iii) el porteador no consigue, tras un esfuerzo
razonable, localizar al destinatario a fin de pedirle instrucciones para la entrega de
las mercancias, el porteador podra informar de ello al cargador a fin de pedirle
dichas instrucciones. Si, tras un esfuerzo razonable, el porteador no consigue
localizar al cargador, el porteador podra informar de ello al cargador documentario a
fin de pedirle dichas instrucciones;

c) El porteador que haga entrega de las mercancias conforme a las
instrucciones del cargador o del cargador documentario, a tenor de lo previsto en el
apartado b) del presente articulo, quedara liberado de su obligacién de entregar las
mercancias con arreglo al contrato de transporte, independientemente de que el
documento de transporte no negociable le haya sido restituido o no.

—-31 -



Articulo 47

Entrega en caso de haberse emitido un documento de transporte negociable
o un documento electronico de transporte negociable

1. Cuando se haya emitido un documento de transporte negociable o un
documento electrénico de transporte negociable:

a) El tenedor del documento de transporte negociable o del documento
electronico de transporte negociable estara legitimado para obtener del porteador la
entrega de las mercancias una vez que hayan llegado a su lugar de destino, en cuyo
caso el porteador debera entregarlas al tenedor en el momento y lugar indicados en
el articulo 43: '

1) Una vez que el tenedor haya restituido el documento de transporte
negociable y, si se trata de una de las personas mencionadas en el
inciso i) del apartado a) del parrafo 10 del articulo 1, una vez que
dicho tenedor se haya identificado debidamente como tal; o

11) Una vez que el tenedor del documento electrénico de transporte
negociable haya demostrado su condicion de tal por los
procedimientos indicados en el parrafo 1 del articulo 9;

b) El porteador deberd denegar la entrega si no se cumplen los requisitos
enunciados en el inciso 1) o en el inciso 1i) del apartado a) del presente parrafo;

c) Cuando se haya emitido mas de un original del documento de
transporte negociable, y se haya indicado el nimero de originales emitidos en el
documento, la restitucién de uno solo serd suficiente y los demds originales
perderan toda su validez o eficacia. De haberse utilizado un documento electrénico
de transporte negociable, dicho documento perderd toda su validez o eficacia al
efectuarse la entrega de las mercancias al tenedor, conforme a los procedimientos
indicados en el parrafo 1 del articulo 9.

2. Sin perjuicio de lo dispuesto en el parrafo 1 del articulo 48, cuando el
documento de transporte negociable o el documento electronico de transporte
negociable sefiale expresamente que las mercancias podran ser entregadas sin
necesidad de que se restituya el documento de transporte o el documento electrénico
de transporte emitido, se aplicaran las siguientes reglas:

: a) Si no puede efectuarse la entrega de las mercancias debido a que 1) el
tenedor, pese a haberle sido notificada su llegada, no reclama al porteador la entrega
de las mercancias en el momento o dentro del plazo indicado en el articulo 43 tras la
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llegada de las mismas al lugar de destino, ii) el porteador deniega la entrega por
negarse la persona que alegue ser el tenedor a identificarse debidamente como una
de las personas mencionadas en el incisoi) del apartado a) del parrafo 10 del
articulo 1, o iii) el porteador no consigue, tras un esfuerzo razonable, localizar al
tenedor a fin de pedirle instrucciones para la entrega de las mercancias, el porteador
podra informar de ello al cargador a fin de pedirle dichas instrucciones. Si, tras un
esfuerzo razonable, el porteador no consigue localizar al cargador, el porteador
podra informar de ello al cargador documentario a fin de pedirle instrucciones para
la entrega de las mercancias;

b) El porteador que haga entrega de las mercancias conforme a las
instrucciones del cargador o del cargador documentario, a tenor de lo previsto en el
apartado a) del parrafo 2 del presente articulo, quedara liberado de su obligacién de
entregar las mercancias al tenedor con arreglo al contrato de transporte,
independientemente de que el documento de transporte negociable le haya sido
restituido o no, o de que la persona que reclame la entrega en virtud de un
documento electrénico de transporte negociable haya o no demostrado por los
procedimientos mencionados en el parrafo 1 del articulo 9 su condicidon de tenedor;

c) La persona que haya dado instrucciones con arreglo al apartado a) del
parrafo 2 del presente articulo debera indemnizar al porteador por la pérdida que
para él se derive del hecho de ser declarado responsable frente al tenedor con
arreglo al apartado e) del parrafo 2 del presente articulo. El porteador podrd denegar
el cumplimiento de las instrucciones si dicha persona no aporta la garantia adecuada
que, a dicho respecto, le sea razonablemente pedida por el porteador;

d) Toda persona que adquiera la condicién de tenedor de un documento
de transporte negociable o de un documento electronico de transporte negociable,
una vez que el porteador haya hecho entrega de las mercancias conforme a lo
previsto en el apartado b) del parrafo 2 del presente articulo, pero por efecto de un
acuerdo contractual o de otra indole anterior a la entrega, adquirird los derechos que
contra el porteador se deriven del contrato de transporte, con excepcion del derecho
a la entrega de las mercancias;

e) No obstante lo dispuesto en los apartados b) y d) del parrafo 2 del
presente articulo, el tenedor que adquiera tal condicidn después de la entrega, y que
no tuviera ni hubiera podido razonablemente tener conocimiento de dicha entrega en
el momento en que adquirid la condicidon de tenedor, adquirird los derechos
incorporados en el documento de transporte negociable o en el documento
electronico de transporte negociable. Cuando los datos del contrato incluyan el
momento estimado de llegada de las mercancias, o indiquen cémo obtener
informacion sobre si la entrega ha sido realizada o no, se presumira que el tenedor
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tuvo o pudo razonablemente haber tenido conocimiento de la entrega de las
mercancias en ¢l momento en que adquirid su condicidn de tal.

Articulo 48

Mercancias pendientes de entrega

1. A los efectos del presente articulo, se estimard que las mercancias no han
podido entregarse solo si, tras su llegada al lugar de destino:

a) El destinatario no acepta la entrega de las mercancias, conforme a lo
previsto en el presente capitulo, en el momento y lugar indicados en el articulo 43;

b) Ni la parte controladora, ni el tenedor, ni el cargador, ni el cargador
documentario pueden ser localizados, o ninguno de ellos da al porteador
instrucciones adecuadas conforme a lo previsto en los articulos 45, 46 y 47;

c) El porteador puede o debe denegar la entrega a tenor de lo dispuesto
en los articulos 44, 45, 46 y 47,

d) El porteador no estd autorizado para efectuar la entrega de las
mercancias al destinatario, a tenor de lo dispuesto en la ley o en los reglamentos
aplicables en el lugar donde se solicite la entrega; o

e) Al porteador le resulta, por algun otro motivo, imposible realizar la
entrega de las mercancias.

2. Sin perjuicio de cualquier otro derecho que el porteador pueda tener frente al
cargador, la parte controladora o el destinatario, cuando las mercancias no hayan
podido entregarse, el porteador podra adoptar, por cuenta y riesgo de la persona que
tenga derecho a obtener su entrega, todas las medidas respecto de las mismas que
las circunstancias puedan razonablemente requerir, incluidas las siguientes:

a) Almacenar las mercancias en algun lugar adecuado;

b) Desembalar las mercancias que vayan en contenedores o vehiculos, o
tomar otro tipo de medidas, aun cuando supongan el traslado de las mercancias; y

c) Obtener la venta de las mercancias o proceder a su destrucciéon de
conformidad con las practicas o los requisitos legales o reglamentarios que sean
aplicables en el lugar donde las mercancias se encuentren.

3. El porteador sélo podra hacer uso de sus facultades a tenor del parrafo 2 del
presente articulo tras haber dado un aviso razonable de la medida prevista, con
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arreglo a dicho parrafo, a la persona indicada en los datos del contrato como la
persona a la que haya de notificarse la llegada de las mercancias en el lugar de
destino, de haberse indicado alguna, asi como al destinatario, la parte controladora o
el cargador, en ese orden y siempre y cuando el porteador conozca su identidad.

4. Si las mercancias se venden conforme a lo previsto en el apartado c) del
parrafo 2 del presente articulo, el porteador debera conservar el producto de la venta
por cuenta de la persona que tenga derecho a la entrega de las mercancias, sin
perjuicio de las deducciones que corresponda hacer por los gastos en que haya
incurrido el porteador o por cualquier otra suma que le sea debida en relacion con el
transporte de las mercancias.

S. El porteador no sera responsable de la pérdida o el dafio que las mercancias
sufran mientras permanezcan sin entregar conforme a lo previsto en el presente
articulo, salvo que el reclamante pruebe que dicha pérdida o dafio se debid a que el
porteador no adoptd las medidas que habrian sido razonables, dadas las
circunstancias, para conservar las mercancias, y que el porteador sabia o deberia
haber sabido que dicha pérdida o dafio se produciria en caso de no adoptar tales
medidas.

Articulo 49

Retencion de las mercancias

Nada de lo dispuesto en el presente Convenio afectara al derecho que, a tenor
del contrato de transporte o de la ley aplicable, pueda corresponder al porteador o
una parte ejecutante a retener las mercancias para garantizar el pago de las sumas
que le sean debidas.

Capitulo 10

Derechos de la parte controladora

Articulo 50

Ejercicio y contenido del derecho de control

1. El derecho de control s6lo podra ser ejercitado por la parte controladora y
comprendera tinicamente:

a) El derecho a dar o modificar instrucciones relativas a las mercancias
que no constituyan una modificacion del contrato de transporte;
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b) El derecho a obtener la entrega de las mercancias en algun puerto de
escala o, respecto del transporte terrestre o interior, en algin lugar en ruta; y

c) El derecho a sustituir al destinatario por alguna otra persona, incluida
la propia parte controladora.

2. El derecho de control existe durante todo el periodo de responsabilidad del
porteador delimitado conforme a lo previsto en el articulo 12, y se extingue cuando
dicho periodo finaliza.

Articulo 51

Identidad de la parte controladora y transferencia del derecho

de control
1. Salvo en los casos previstos en los parrafos 2, 3 y 4 del presente articulo:
a) El cargador serd la parte controladora, salvo que, al concluir el

contrato de transporte, haya designado parte controladora al destinatario, al cargador
documentario o a alguna otra persona;

b) La parte controladora podra transferir su derecho de control a otra
persona. Dicha transferencia surtira efecto frente al porteador en el momento en que
le sea notificada por el transferente, momento a partir del cual la persona a quien se
haya realizado la transferencia pasara a ser la parte controladora; y

c) La parte controladora debera identificarse debidamente como tal en el
momento de ejercitar su derecho de control.

2. Cuando se haya emitido un documento de transporte no negociable del que se
infiera que el documento debe ser restituido para obtener la entrega de las
mercancias:

a) El cargador sera la parte controladora y podré transferir el derecho de
control a la persona designada en el documento como destinatario mediante la
transferencia a dicha persona del documento de transporte efectuada sin endoso. De
haberse emitido mas de un original del documento de transporte, deberan
transferirse todos ellos para transferir el derecho de control; y

b) Para poder ejercitar el derecho de control, la parte controladora debera
presentar el documento e identificarse debidamente como tal. De haberse emitido
mas de un original del documento, deberan presentarse todos los originales o, de lo
contrario, no podra ejercitarse el derecho de control.

3. Cuando se haya emitido un documento de transporte negociable:
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a) El tenedor del documento o, de haberse emitido mas de un original del
documento, el tenedor de todos los originales sera la parte controladora;

b) El tenedor podrd transferir el derecho de control mediante la
transferencia del documento de transporte negociable a otra persona efectuada de
conformidad con lo previsto en el articulo 57. De haberse emitido mas de un
original del documento, deberan transferirse a dicha persona todos los originales
para que surta efecto la transferencia del derecho de control; y

c) Para ejercitar el derecho de control, el tenedor debera presentar al
porteador el documento de transporte negociable y, si se trata de una persona
mencionada en el inciso i) del apartado a) del parrafo 10 del articulo 1, habrd de
identificarse debidamente como tal. De haberse emitido mas de un original del
documento, deberan presentarse todos los originales o, de lo contraric, no podré
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ejercitarse el derecho de control.

4. Cuando se haya emitido un documento electréonico de transporte negociable:
a) El tenedor sera la parte controladora;
b) El tenedor podra transferir el derecho de control mediante la

transferencia del documento electronico de transporte negociable a otra persona
efectuada por los procedimientos indicados en el parrafo 1 del articulo 9; y

c) Para ejercitar el derecho de control, el tenedor debera probar su
condicién de tal por los procedimientos indicados en el parrafo 1 del articulo 9.

Articulo 52

Ejecucion por el porteador de las instrucciones

1. A reserva de lo dispuesto en los parrafos 2 y 3 del presente articulo, el
porteador debera ejecutar las instrucciones mencionadas en el articulo 50 cuando:

a) La persona que las emita esté legitimada para ejercitar el derecho de
control;
b) Las instrucciones puedan razonablemente ser ejecutadas, conforme a

sus propios términos, en el momento de ser recibidas por el porteador; y

c) Su ejecucioén no interfiera con el curso normal de las operaciones del
porteador, incluidas las practicas que normalmente siga para realizar la entrega.

2. En cualquier caso, la parte controladora debera reembolsar al porteador
cualquier gasto razonable adicional en que €ste incurra y deberd indemnizarle por
toda pérdida o dafio que pueda sufrir a causa de la ejecucién diligente de las
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instrucciones en el marco de lo previsto en el presente articulo, incluidas las
indemnizaciones que el porteador pueda verse obligado a pagar por la pérdida o el
dafio de otras mercancias transportadas.

3. El porteador podra exigir a la parte controladora que aporte una garantia que
cubra los gastos adicionales, la pérdida o el dafio que el porteador razonablemente
prevea que puedan producirse por causa de la ejecucion de las instrucciones que
reciba en el marco del presente articulo. De no aportarse dicha garantia, el porteador
podra denegar la ejecucion de las instrucciones.

4. La responsabilidad del porteador por la pérdida o el dafio de las mercancias,
o por el retraso en su entrega, que resulte de la no ejecucion de las instrucciones de
la parte controladora en incumplimiento de su obligacién a tenor del parrafo 1 del
presente articulo, se regird por lo dispuesto en los articulos 17 a 23, y la cuantia de
la indemnizacién que el porteador deba pagar se regird por lo dispuesto en los
articulos 59 a 61.

Articulo 53

Validez de la entrega

Las mercancias que se entreguen siguiendo instrucciones dadas en
consonancia con lo previsto en el parrafo 1 del articulo 52 se tendran por entregadas
en el lugar de destino, y les seran aplicables las disposiciones del capitulo 9 relativas
a la entrega. :

Articulo 54

Modificaciones del contrato de transporte

1. La parte controladora sera la tinica persona legitimada para acordar con el
porteador alguna modificacion del contrato de transporte no prevista en los
apartados b) y c) del parrafo 1 del articulo 50.

2. Cualquier modificacion del contrato de transporte, incluidas las previstas en
los apartados b) y c) del parrafo 1 del articulo 50, debera hacerse constar en un
documento de transporte negociable, en un documento de transporte no negociable
que deba ser restituido o en un documento electronico de transporte negociable, o, si
lo solicita la parte controladora, deberd hacerse constar en un documento de
transporte no mnegociable o en un documento electronico de transporte no
negociable. En uno y otro caso, dichas modificaciones deberan ser firmadas de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 38.
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Articulo 55

Obligacion de dar informacion, instrucciones o documentos
adicionales al porteador

1. La parte controladora deberd, de solicitarlo el porteador o una parte
ejecutante, facilitar en el momento oportuno la informacién, las instrucciones o los
documentos relativos a las mercancias que el porteador pueda razonablemente
necesitar para cumplir sus obligaciones a tenor del contrato de transporte, siempre
que no hayan sido facilitados con anterioridad por el cargador y el porteador no
pueda razonablemente obtenerlos por algun otro conducto.

2. Si, tras un esfuerzo razonable, el porteador no consigue localizar a la parte
controladora, o si ésta no puede proporcionarie Ia informacidn, Ias instrucciones o
los documentos adecuados, recaerd en el cargador el deber de proporcionarlos. Si,
tras un esfuerzo razonable, el porteador no consigue localizar al cargador, dicho
deber recaera en el cargador documentario.

Articulo 56

Autonomia contractual de las partes

Las partes en el contrato de transporte podran apartarse de lo dispuesto en los
apartados b) y c) del parrafo 1 y en el parrafo 2 del articulo 50, asi como en el
articulo 52. Las partes podran asimismo restringir o excluir la posibilidad de
transferir el derecho de control prevista en el apartadob) del parrafo1 del
articulo 51.

Capitulo 11

Transferencia de derechos

Articulo 57

Casos en los que se ha emitido un documento de transporte negociable
o un documento electronico de transporte negociable

1. Cuando se haya emitido un documento de transporte negociable, su
tenedor podra transferir los derechos incorporados en el documento mediante la

transferencia del documento a otra persona:

a) Debidamente endosado a dicha persona o en blanco, si se trata de un
documento a la orden; o

-39 —



b) Sin endoso, si se trata de i) un documento al portador o endosado en
blanco, o ii) un documento emitido a la orden de una persona determinada y la
transferencia tiene lugar entre el primer tenedor del documento y dicha persona.

2. Cuando se haya emitido un documento electrénico de transporte negociable,
su tenedor podré transferir los derechos incorporados en el documento, tanto si se ha
emitido simplemente a la orden como si se ha emitido a la orden de una persona
determinada, mediante la transferencia del documento por los procedimientos
indicados en el parrafo 1 del articulo 9.

Articulo 58

Responsabilidad del tenedor

1. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 55, un tenedor que no sea el
cargador y que no ejercite ningin derecho derivado del contrato de transporte, no
asumira responsabilidad alguna dimanante de dicho contrato por la sola razdn de ser
el tenedor.

2. Un tenedor que no sea el cargador, pero que ejercite algiin derecho derivado
del contrato de transporte, asumirad todas las responsabilidades que el contrato le
imponga, en la medida en que dichas responsabilidades estén consignadas en el
documento de transporte negociable o en el documento electrénico de transporte
negociable, o puedan ser determinadas a partir del mismo.

3. A los efectos de los parrafos 1y 2 del presente articulo, se considerara que un
tenedor, que no sea el cargador, no ha ejercitado derecho alguno derivado del
contrato de transporte por la sola razén de:

a) Haber acordado con el porteador, con arreglo al articulo 10, la
sustitucién de un documento de transporte negociable por un documento electrénico
de transporte negociable o, a la inversa, de un documento electrénico de transporte
negociable por un documento de transporte negociable; o

b) Haber transferido sus derechos con arreglo al articulo 57.
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Capitulo 12

Limites de la responsabilidad

Articulo 59

Limites de la responsabilidad

1. A reserva de lo dispuesto en el articulo 60 y en el parrafo 1 del articulo 61, la
responsabilidad del porteador por el incumplimiento de sus obligaciones con arreglo
al presente Convenio estara limitada a 875 unidades de cuenta por bulto u otra
unidad de carga, o a 3 unidades de cuenta por kilogramo de peso bruto de las
mercancias que sean objeto de reclamacion o litigio, si esta ultima cantidad es
mayor, salvo cuando el cargador haya declarado el valor de las mercancias y esa
declaracion se haya incluido en los datos del contrato, o cuando el porteador y el

cargador hayan acordado un limite superior al limite de responsabilidad establecido -

PRI

en el presente articulo.

2. Cuando las mercancias sean transportadas en o sobre un contenedor, paleta u
otro elemento de transporte analogo empleado para agruparlas, o en o sobre un
vehiculo, los bultos o unidades de carga enumerados en los datos del contrato como
colocados en o sobre dicho elemento de transporte o vehiculo serdn considerados
como tales. Si no figuran asi enumeradas, las mercancias que vayan en o sobre
dicho elemento de transporte o vehiculo seran consideradas como una sola unidad
de carga.

3. . Launidad de cuenta a la que se hace referencia en el presente articulo es el
derecho especial de giro definido por el Fondo Monetario Internacional. Las
cantidades mencionadas en el presente articulo deberdn ser convertidas a la moneda
de un Estado segin ¢l valor de dicha moneda en la fecha de la sentencia o del laudo,
o en la fecha convenida por las partes. El valor de la moneda de un Estado
Contratante que sea miembro del Fondo Monetario Internacional, expresado en
derechos especiales de giro, deberd ser calculado segin el método aplicado en la
fecha que proceda por el Fondo Monetario Internacional para sus propias
operaciones y transacciones. El valor de la moneda de un Estado Contratante que no
sea miembro del Fondo Monetario Internacional, expresado en derechos especiales
de giro, deberd ser calculado segtin el método determinado por dicho Estado.
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Articulo 60

Limites de la responsabilidad por la pérdida causada
por el retraso

A reserva de lo dispuesto en el parrafo 2 del articulo 61, la indemnizacion
por pérdida o dafio de las mercancias que sea imputable a retraso debera ser
calculada con arreglo al articulo 22 y la responsabilidad por la pérdida econdmica
imputable a retraso estara limitada a una cantidad equivalente a dos veces y media el
flete que se deba por el transporte de las mercancias retrasadas. La suma total que
deba pagarse con arreglo al presente articulo y al parrafo 1 del articulo 59 no podra
exceder del limite que resulte aplicable con arreglo al parrafo 1 del articulo 59 en
caso de pérdida total de las mercancias afectadas.

Articulo 61

Peérdida del derecho a invocar el limite de la responsabilidad

1. Ni el porteador ni ninguna de las personas mencionadas en el articulo 18
podra limitar su responsabilidad con arreglo a lo dispuesto en el articulo 59, o con
arreglo a lo estipulado en el contrato de transporte, si el reclamante prueba que la
pérdida o el dafio resultante del incumplimiento de alguna obligacion del porteador
con arreglo al presente Convenio es imputable a un acto u omisién personal de la
persona que invoque el derecho a limitar su responsabilidad, cometido con la
intencion de causar dicha pérdida o dafio, o temerariamente y a sabiendas de que la
pérdida o el dafio probablemente se produciria.

2. Ni el porteador ni ninguna de las personas mencionadas en el articulo 18
podra limitar su responsabilidad con arreglo a lo dispuesto en el articulo 60 si el
reclamante prueba que el retraso en la entrega result de un acto u omisién personal
de la persona que invoque el derecho a limitar su responsabilidad, cometido con la
intencidn de causar la pérdida resultante del retraso o temerariamente y a sabiendas -
de que dicha pérdida probablemente se produciria.

Capitulo 13

Ejercicio de acciones

Articulo 62

Plazo para el ejercicio de acciones

1. No se podra entablar procedimiento judicial o arbitral alguno respecto de
reclamaciones o controversias derivadas del incumplimiento de obligaciones
establecidas en el presente Convenio una vez transcurrido el plazo de dos afios.
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2. El plazo indicado en el parrafo 1 del presente articulo empezard a correr el
dia en que el porteador haya entregado las mercancias o, en el caso de que las
mercancias no se hayan entregado o de que se entregue solo una parte de las
mismas, el ultimo dia en el que debiera haberse efectuado su entrega. El dia en el
que comience a correr dicho plazo no serd computable a efectos de la determinacién
de su vencimiento.

3. Aun cuando haya expirado el plazo s efialado en el parrafo 1 del presente
articulo, cualquiera de las partes podra ampararse, frente a las reclamaciones de la
otra parte, en todo derecho del que disponga para oponerlo a titulo de excepcién o

con fines de compensacion.

Articulo 63

Prorroga del plazo para el ejercicio de acciones

El plazo establecido en el articulo 62 no sera susceptible de interrupcion ni
suspension, pero la persona contra la que se dirija una reclamacion podrd, en
cualquier momento durante el curso de dicho plazo, prorrogarlo mediante una
declaracion dirigida al reclamante. Dicho plazo podra volver a ser prorrogado
mediante una o mas declaraciones equivalentes.

Articulo 64
Accion de repeticion
Toda persona declarada responsable podra ejercitar una accién de repeticion

después de expirado el plazo establecido en el articulo 62, siempre y cuando lo haga
dentro del mas largo de los plazos siguientes:

a) El plazo otorgado por la ley del foro en el que se entable el
procedimiento; o

b) Un plazo de noventa dias contados desde la fecha en que la persona
que ejercite la accion de repeticion haya satisfecho la reclamacién o haya sido
emplazada respecto de la accion ejercitada contra ella, segin lo que suceda primero.

Articulo 65

Acciones contra la persona identificada como porteador

Podra entablarse una accion contra el arrendatario del buque o contra la
persona identificada como porteador con arreglo al parrafo 2 del articulo 37, aun
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después de expirado el plazo fijado en ¢l articulo 62, siempre y cuando la accién sea
ejercitada dentro del mas largo de los plazos siguientes:

a) Fl plazo otorgado por la ley del foro en el que se entable el
procedimiento; o

b) Un plazo de noventa dias contados desde la fecha en que se
identifique al porteador o en que el propietario registral o el arrendatario del buque
haya rebatido, conforme a lo previsto en el parrafo 2 del articulo 37, la presuncidn
de que él es el porteador.

Capitulo 14
Jurisdiccion
Articulo 66

Acciones contra el porteador

A menos que el contrato de transporte contenga un acuerdo exclusivo de
eleccién de foro que cumpla con lo prescrito en el articulo 67 o en el articulo 72, el
demandante tendra derecho a entablar un procedimiento judicial contra el porteador
con arreglo al presente Convenio:

a) Ante un tribunal competente en cuya jurisdiccidn esté situado uno de
los siguientes lugares:

1) El domicilio del porteador;

ii) El lugar de la recepcion de las mercancias acordado en el contrato de
transporte;

1)  El lugar de la entrega de las mercancias acordado en ¢l contrato de
transporte; o

iv)  El puerto donde las mercancias sean inicialmente cargadas en un
buque, o el puerto donde las mercancias sean finalmente descargadas
del buque; o

b) Ante el tribunal competente o uno de los tribunales competentes que el
cargador y el porteador hayan designado de comin acuerdo para decidir sobre las
reclamaciones que contra el porteador puedan surgir en el marco del presente
Convenio.
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Articulo 67

Acuerdos de eleccion de foro

1. La competencia de un tribunal designado con arreglo al apartado b) del
articulo 66 sélo serd exclusiva respecto de las controversias entre las partes en el
contrato si éstas asi lo han pactado y el acuerdo que reconozca dicha competencia:

a) Forma parte de un contrato de volumen en el que estan claramente
indicados los nombres y las direcciones de las partes y que o bien i) ha sido
individualmente negociado, o bien ii) advierte de manera visible de la existencia de
un acuerdo exclusivo de eleccién de foro, con especificacion de las clausulas o
secciones del contrato de volumen que lo incluyen; y

b) Designa con claridad a los tribunales de un Estado Contratante, o a
uno o mas tribunales especificos de un Estado Contratante.

2. Una persona que no sea parte en el contrato de volumen solo quedard
vinculada por un acuerdo exclusivo de eleccidén de foro concertado con arreglo al
parrafo 1 del presente articulo cuando:

a) El tribunal elegido esté situado en alguno de los lugares indicados en
el apartado a) del articulo 66;

b) El acuerdo figure en el documento de transporte o en el documento
electrénico de transporte;

c) Dicha persona haya sido adecuada y oportunamente informada sobre
cuél es el tribunal ante el que debe entablarse la accidn y sobre el caracter exclusivo
de su competencia al respecto; y

d) La ley del tribunal que conozca del caso prevea que dicha persona
puede quedar obligada por un acuerdo exclusivo de eleccion de foro.

Articulo 68

Acciones contra la parte ejecutante maritima

El demandante tendra derecho a entablar un procedimiento judicial contra
una parte ejecutante maritima conforme al presente Convenio ante un tribunal
competente en cuya jurisdiccion esté situado uno de los siguientes lugares:

a) El domicilio de dicha parte ejecutante maritima; o
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b) El puerto donde dicha parte ejecutante maritima recibid las
mercancias, el puerto donde hizo entrega de las mismas, o el puerto donde la parte
ejecutante maritima llevo a cabo sus actividades respecto de las mercancias.

Articulo 69

Inexistencia de otros criterios de atribucion de competencia
adicionales

A reserva de lo dispuesto en los articulos 71 y 72, no se podra entablar
procedimiento alguno contra el porteador o contra una parte ejecutante maritima con
arreglo al presente Convenio ante un tribunal distinto de los indicados en los
articulos 66 6 68. ‘

Articulo 70

Embargo preventivo y otras medidas cautelares

Nada de lo dispuesto en el presente Convenio afectara a la competencia de un
tribunal para adoptar medidas cautelares, incluido el embargo preventivo. Un
tribunal de un Estado donde se haya adoptado una medida cautelar no gozard de
competencia para conocer del fondo del litigio, salvo que: '

a) Se cumplan los requisitos enunciados en el presente capitulo; o

b) Su competencia esté reconocida por algin convenio internacional
aplicable en dicho Estado.

Articulo 71

Acumulacion y traslado de acciones

1. Salvo que se haya concluido un acuerdo exclusivo de eleccién de foro que
sea vinculante con arreglo a los articulos 67 6 72, de ejercitarse contra el porteador y
contra una parte €jecutante maritima una uUnica accidon nacida del mismo suceso,
dicha accién sélo podra ejercitarse ante un tribunal determinado con arreglo a lo
dispuesto tanto en el articulo 66 como en el articulo 68. De no existir tal tribunal, la
accion podra ejercitarse Unicamente ante un tribunal designado conforme a lo
previsto en el apartado b) del articulo 68, de existir alguno.

2. Salvo cuando exista un acuerdo exclusivo de eleccion de foro que sea
vinculante con arreglo a los articulos 67 6 72, un porteador o una parte ejecutante
maritima que ejercite una accion declarativa de la inexistencia de responsabilidad o
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cualquier otra accién que prive a una persona de su derecho a elegir el foro con
arreglo a lo previsto en los articulos 66 ¢ 68, debera retirar dicha accion a instancia
del demandado, una vez que éste haya elegido un tribunal con arreglo a lo previsto
en los articulos 66 6 68, segun cual sea aplicable, ante el que pueda volverse a
ejercitar la accion.

Articulo 72

Acuerdos posteriores al nacimiento de una controversia y jurisdiccion
en casos de comparecencia del demandado

1. Una vez surgida una controversia, las partes podran convenir en resolverla
ante cualquier tribunal competente.

2. Todo tribunal competente ante el que comparezca el demandado, sin
impugnar su competencia de conformidad con la ley del foro, sera competente para
conocer de la controversia.

Articulo 73

Reconocimiento y ejecucion

1. Toda resolucién emitida por un tribunal que goce de competencia con arreglo
al presente Convenio debera ser reconocida y ejecutada en otro Estado Contratante,
de acuerdo con la ley de dicho Estado, siempre y cuando uno y otro Estado hayan
efectuado una declaracion conforme a lo previsto en el articulo 74.

2. Un tribunal podra denegar el reconocimiento y la ejecucion de una resolucion
judicial basandose en cualquier motivo para denegar ese reconocimiento o ¢jecucion
previsto en la ley del foro.

3. El presente capitulo no afectara a la aplicacion de las normas de una
organizacién regional de integraciéon econdmica que sea parte en el presente
Convenio, en lo concerniente al reconocimiento o la ejecucion de sentencias entre
Estados miembros de dicha organizacién regional, con independencia de que dichas
normas hayan sido adoptadas antes o después del presente Convenio.
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Articulo 74

Aplicacion del capitulo 14

Sélo quedaran obligados por el presente capitulo aquellos Estados
Contratantes que declaren, de conformidad con lo previsto en el articulo 91, que sus
normas seran obligatorias para ellos.

Capitulo 15
Arbitraje
Articulo 75
Acuerdos de arbitraje
1. A reserva de lo dispuesto en el presente capitulo, las partes podran pactar que

toda controversia que pueda plantearse en relacién con el transporte de las
mercancias bajo el presente Convenio sera sometida a arbitraje.

2. El procedimiento arbitral debera tener lugar, a eleccion de la persona que
dirija una reclamacion contra el porteador, en:

a) Algin lugar designado al efecto en el acuerdo de arbitraje; o

b) Cualquier otro lugar situado en un Estado en donde se encuentre
alguno de los lugares siguientes:

1) El domicilio del porteador;

1) El lugar de la recepcion de las mercancias acordado en el contrato de
transporte; '

111)  El lugar de la entrega de las mercancias acordado en el contrato de
transporte; o

iv)  El puerto donde las mercancias sean inicialmente cargadas en un

Ao o mornantriac apar ftmaliaamtas dacaamoadac
buque, o el puerto donde las mercancias sean finalmente descargadas

del buque.

)

3. La designacién del lugar del arbitraje efectuada en el acuerdo de arbitraje
sera vinculante respecto de cualquier controversia entre las partes que lo hayan
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pactado, siempre y cuando dicho acuerdo figure en un contrato de volumen que
indique claramente los nombres y las direcciones de las partes y que:

a) Haya sido individualmente negociado; o

b) Advierta de manera visible de la existencia de un acuerdo de arbitraje,
con especificacion de las clausulas o secciones del contrato de volumen en donde
figure.

4. Una persona que no sea parte en el contrato de volumen sélo quedara
vinculada por un acuerdo de arbitraje concertado con arreglo al parrafo3 del
presente articulo cuando:

a) El lugar del arbitraje designado en el acuerdo esté situado en alguno
de los lugares indicados en el apartado b) del parrafo 2 del presente articulo;

b) El acuerdo de arbitraje figure en el documento de transporte o en el
documento electronico de transporte;

c) Dicha persona haya sido adecuada y oportunamente informada sobre
cudl es el lugar del arbitraje; y

d) La ley aplicable prevea que dicha persona puede quedar obligada por
el acuerdo de arbitraje.

5. Se considerard que las disposiciones de los parrafos 1, 2, 3 y 4 del presente
articulo forman parte de toda cldusula compromisoria o acuerdo de arbitraje, y se
tendra por nula cualquier estipulacién de tal clausula o pacto en la medida en que
sea incompatible con lo dispuesto en dichos parrafos.

Articulo 76

Acuerdo de arbitraje en el transporte no regular

1. Nada de lo dispuesto en el presente Convenio afectard a la eficacia de un
acuerdo de arbitraje incluido en un contrato de transporte en el transporte no regular
al cual sea aplicable el presente Convenio o las normas del presente Convenio por
razén de:

a) La aplicacién del articulo 7; o

b) La incorporacién del régimen del presente Convenio en un contrato de
transporte que, de otra manera, no estaria incluido en su ambito de aplicacidn,
voluntariamente realizada por las partes.
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2. No obstante lo dispuesto en el parrafo 1 del presente articulo, todo acuerdo
de arbitraje que figure en un documento de transporte o documento electrénico de
transporte al que sea aplicable el presente Convenio a tenor del articulo 7 se regira
por lo dispuesto en el presente capitulo, a no ser que dicho acuerdo:

a) Identifique a las partes en ¢l contrato de fletamento o en el contrato
excluido del 4&mbito de aplicacion del presente Convenio a tenor de lo dispuesto en
su articulo 6, e indique la fecha de dicho contrato; e

b) Incorpore por remisidn especifica la clausula compromisoria incluida
en el contrato de fletamento o en el contrato excluido del ambito de aplicacion del
presente Convenio.

Articulo 77

Acuerdo de arbitraje posterior al nacimiento de una controversia

No obstante lo dispuesto en el presente capitulo y en el capitulo 14, una vez
surgida una controversia, las partes en ella podran acordar resolverla por arbitraje en
cualquier lugar.

Articulo 78

Aplicacion del capitulo 15

Sélo quedaran obligados por el presente capitulo aquellos Estados
Contratantes que declaren, de conformidad con lo previsto en el articulo 91, que sus
normas seran obligatorias para ellos.

Capitulo 16

Validez de las clausulas contractuales

Articulo 79

Disposiciones generales

1. Salvo disposicién en contrario en el presente Convenio, cualquier clausula en
un contrato de transporte sera nula en la medida en que:

a) Excluya o limite, directa o indirectamente, las obligaciones del
porteador o de una parte ejecutante maritima con arreglo al presente Convenio;
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b) Excluya o limite, directa o indirectamente, la responsabilidad del
porteador o de una parte ejecutante maritima por el incumplimiento de alguna de sus
obligaciones con arreglo al presente Convenio; o

c) Disponga la cesidn al porteador, o a alguna de las personas
mencionadas en el articulo 18, del beneficio del seguro de las mercancias.

2. Salvo disposicion en contrario en el presente Convenio, cualquier clausula en
un contrato de transporte serd nula en la medida en que:

a) Excluya, limite o aumente, directa o indirectamente, las obligaciones
del cargador, del destinatario, de la parte controladora, del tenedor o del cargador
documentario previstas en el presente Convenio; o

b) Excluya, limite o aumente, directa o indirectamente, la
responsabilidad del cargador, del destinatario, de la parte controladora, del tenedor o
del cargador documentario por el incumplimiento de sus obligaciones previstas en el
presente Convenio.

Articulo 80

Normas especiales relativas a los contratos de volumen

1. No obstante lo dispuesto en el articulo 79, en las relaciones entre el porteador
y el cargador, todo contrato de volumen al que sea aplicable el presente Convenio
podra prever derechos, obligaciones o responsabilidades mayores o menores que los
prescri